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1  EINLEITUNG

1.1 Aufgabenstellung

Auf dem Grundstick Hittfelder Strafe Nr. 41 besteht ein Alten- und Pflegeheim.

Dieses soll abgerissen und durch einen erweiterten Neubau ersetzt werden.

Die verkehrliche ErschlieBung der Entwicklungsflache fir den Kfz-Verkehr erfolgt
heute, wie auch zukilnftig Uber eine Grundstickszufahrt im Zuge der

Hittfelder Strafie (K 4).

Uber das hier vorliegende Verkehrsgutachten ist zu klaren, ob und in welcher Form
das StralRennetz in der Lage ist, das zukilinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig
und verkehrsvertraglich zu bewaltigen bzw. welche baulichen MaBnahmen im

Bereich der duRReren verkehrlichen ErschlieBung ggf. erforderlich werden.

Die folgende Abbildung zeigt das Entwicklungsgebiet sowie das klassifizierte
StraBennetz mit der Lage der Zahlstellen der erfolgten Verkehrserhebung in der

Stadt Bleckede.
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Abbildung 1.1: Ubersichtslageplan
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In der nachfolgenden Abbildung wird das beabsichtigte Bebauungskonzept

dargestellt.
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Abbildung 1.2: Bebauungskonzept (Groth-Bau GmbH, Stand: 20.03.2023)
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1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden durch eine aktuelle Verkehrserhebung
erfasst. Die malRgebende Stunde der Verkehrsbelastung (MSV) wird als
Bemessungsgrundlage entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von
StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] bestimmt. Eine Ermittlung der
durchschnittlichen Tagesverkehrsstarke (DTV) aus den Erhebungsdaten erfolgt
gemdll dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen,

HBS 2001/20089 [2].

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im Stralennetz fir den momentan in der
Verkehrsplanung Ublichen Prognosehorizont 2030/2040 wird auf Grundlage von
strukturellen und demografischen Daten sowie statistischen Daten zum
Verkehrsverhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich zunachst der Prognose-Nullfall

d.h. ohne EntwicklungsmaRnahme.

Fir den Prognose-Planfall 2030 mit EntwicklungsmaRBnahme wird das
Verkehrsaufkommen des Vorhabens fiir den Tagesverkehr und die jeweilige
Spitzenstunde nach den Abschdétzungen des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben
der Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff 2021 [3] sowie den Hinweisen fiir die
Schéitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] abgeschatzt. Die
Verkehrsverteilung der &duReren ErschlieBung wird bestimmt und mit dem

Prognose-Nullfall Gberlagert.

Auf Basis dieser Prognosebetrachtung werden die Leistungsfahigkeiten der
Verkehrsanlagen berechnet (Wartezeit, Stauldnge, etc.). Als Berechnungsverfahren

dient hier das Handbuch fiir die Berechnung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015
[1].

Anhand dieser Ergebnisse werden, falls erforderlich, MaBnahmenempfehlungen zur
Verkehrsfiihrung aller Verkehrsarten (Kfz, Radverkehr, FuBverkehr) ausgesprochen

und grafisch als Konzeptskizze fiir die ErschlieBung dargelegt.
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2  VERKEHRSANALYSE 2022

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurde am Donnerstag, den
16.06.2022 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH eine videoautomatische
Verkehrserhebung an der Einmiindung Hittberger StrafSe (K 4) / Grundstiickszufahrt

gemald den Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [4] durchgefiihrt.

Der Zahltag kann als reprdasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine
relevanten Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit

oder Feiertage vorlagen.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurde in Anlehnung an das Handbuch fiir die
Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] die morgendliche
Spitzenverkehrszeit von 06.00 bis 10.00 Uhr und die nachmittagliche

Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr erfasst.

Die Verkehrsstarken des Erhebungszeitraumes werden nachfolgend als

Kraftfahrzeuge (Kfz/8h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr tber 3,51t

(SV/8h) dargestellt.

1/0
228/ 13
} 191/ 10
Hitteberger StraRe

(K4)

Grundstiicks-
zufahrt
5/0 ‘

0/0
6/0

r StraRe

191/ 10 ———

[ ~

o m o

g_ o3 Do., 16.06.2022
£Y 3 6-10 und 15-19 Uhr
e [Kfz/8h davon SV/8h]

Abbildung 2.1: Analyse 2022 — Erhebungszeitraum
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2 Verkehrsanalyse 2022 Seite 8

Nachfolgend werden die Belastungen der morgendlichen Spitzenstunde von 08.45
bis 09.45 Uhr und der nachmittaglichen Spitzenstunde von 17.00 bis 18.00 Uhr als
Kraftfahrzeuge (Kfz/h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr > 3,5t (SV/h)
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Abbildung 2.2: Analyse 2022 — Spitzenstunden

2.2 Bemessungsverkehrsstarke MSV, MSVsy

Gemald dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015
[1] kann die aus den Viertelstundenintervallen eines Zahltages hergeleitete
Spitzenstunde als Bemessungsverkehrsstiarke MSV mit ausreichender Genauigkeit

herangezogen werden.

Die Verkehrsstarken der morgendlichen Spitzenstunde fallen dabei bis zu 40 %
niedriger aus als die Verkehrsstarken der nachmittaglichen Spitzenstunde. Demnach
entspricht der malRgebende Belastungsfall (MSV) der nachmittaglichen
Spitzenstunde von 17.00 bis 18.00 Uhr.
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2.3 Bemessungsverkehrsstarke DTV, DTVsy

Die Analyse-Verkehrszahlen des 8-stlindigen Erhebungszeitraumes im Zuge des
Knotenpunktes Hittberger Strafie (K 4) / Grundstiickszufahrt werden entsprechend
dem Handbuch fiir die Bemessung von Straf8enverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2]
auf die durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) aller Tage des Jahres

umgerechnet (siehe Tabelle 2.1).

Demnach betrdgt die Verkehrsstarke des Knotenpunktes im DTV 697 Kfz/24h mit
einem Anteil von 33 Lkw/24h. Der Umrechnungsfaktor vom 8-stlindigen
Erhebungszeitraum auf den DTV ergibt sich somit zu 1,621 fir den Kfz-Verkehr und

zu 1,435 fir den Schwerverkehr.

Tabelle 2.1: Ermittlung der Umrechnungsfaktoren zum DTV, DTVsy

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf die @ mﬁss'sﬁ?jgi?ﬁ%i\éé}gi%sggmggs
Bemessungsverkehrsstirke gem. HBS 01/09 = = = =
Ort: Gemeinde Bleckede Datum: 16.06.2022
StralRe: Grundstiickszufahrt / Hittberger Str. (K 4) Wochentag: Donnerstag
Querschnitt: Knotenpunkt Stundengruppe:  6:00 - 10:00 / 15:00 - 19:00
1 |TG-Kennwert q;¢.15/012-14 (Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw2 (Westdeutsche Stddte)
3 Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 407 Lkw: 21 Lz: 2 Pkw Lkw
" Gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [F2-Gruppe/h-Gruppe]| 407 23
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zahltages (Tabelle 2-3) an-ruppe [B]| 54,7 49,0
6 Tagesverkehr des Zahltages
Gleichung (2-8) qz [Fz-Gruppe/24h]| 744 47
7 |Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) bs, [-] 07
8 |Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]|] 0924 0,740
9 Wochenmittel
in der Zahlwoche (Gleichung 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h]| 687 35
10 [Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]| 1,035 1,061
1 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 697
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 664 33
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Es bestehen in der Analyse 2022 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarken

(DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den relevanten Streckenabschnitten:

- Analyse 2020 -
[ DTV [Kfz/24h] / DTV, [SV/24h] [

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
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d x 5 = 2 e e |

Abbildung 2.3: Analyse 2022 — DTV, DTVsy
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3 VERKEHRSPROGNOSE 2030/2040

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fiir die Verkehrsberechnung wird das in der Verkehrsplanung
Ubliche Jahr 2030 angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass sich die
Verkehrsbelastung bis zum Prognosehorizont 2040 aufgrund der fortschreitenden
Mobilitatswende mit der Blndelung von Fahrten, Verlagerung von Fahrten auf
Verkehrsmittel des Umweltverbundes, Vermeidung von Fahrten durch
Digitalisierung und Rickldufigkeit der Bevodlkerungszahlen entsprechend des
demografischen Wandels niedriger als im Prognosejahr 2030 darstellen wird. Somit
ist die Berlicksichtigung des Prognosehorizontes 2030 als Ansatz auf der sicheren

Seite zu verstehen.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zu diesem Prognosejahr, bedingt durch
strukturelle Veranderungen auferhalb des Planungsraumes, wird anhand einer
Prognosebetrachtung auf Grundlage der Shell-Pkw-Szenarien 2040 [7] sowie gemal
der Bevélkerungsvorausberechnung bis 2031 [8] des Landesamtes flir Statistik
Niedersachsen angesetzt. Hierbei werden unter anderem der erwarteten
Veranderungen der Jahresfahrleistung je Pkw, der Entwicklung des
Motorisierungsgrades je Einwohner, der Guterverkehrsleistung sowie der

Bevolkerungsentwicklung Sorge getragen.

Demnach findet in der Stadt Bleckede ausgehend vom Analysejahr 2022 bis zum
Prognose-jahr 2030 insgesamt eine Zunahme der Grundbelastung um ca. 0,3 % im

Pkw-Verkehr statt.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 [8]
landkreisweit von einer Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um
bis zu 20 % ausgegangen. Bei linearem Entwicklungsansatz entspricht dies

ausgehend vom Basisjahr 2022 einer Verkehrszunahme um 7,1 % im Schwerverkehr

(>3,51).
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Fir den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich somit bei einem erhobenen
Schwerverkehrsanteil von ca. 1,1 % in der nachmittaglichen Spitzenstunde demnach
rechnerisch eine um 0,4 % zunehmende Verkehrsstadrke in der Gesamtbelastung bis

zum Prognosejahr 2030.

In der nachfolgenden Abbildung 3.1 werden die Eingangsparameter sowie die

rechnerische Ermittlung der Entwicklungsfaktoren aufgefiihrt.

Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung auf Grundlage der "Shell Pkw-Szenarien bis 2040", dem "Wegweiser
Kommune" der Bertelsmann-Stiftung sowie der Verkehrsverflechtungsprognose 2030

. Verdnderung des Transportaufkommens
Pkw-km/Jahr Jahresfahrleistung (Deutschland) (Landkreis Bleckede)
14200 1,250
14000 / 1,200
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Prognosejahr: 2030 faktor ~o—Verkehrsentwicklung SV
1,100
Entwicklung der Pkw-Jahresfahrleistung (D): 0,4% 1,071
Entwicklung des Pkw-Bestandes (D): -1,1% 1,050 —
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Abbildung 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung
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3.2 Prognose-Nullfall 2030

Der Prognose-Nullfall 2030 (PNF) berucksichtigt die allgemeine

Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr 2030 gemaR Abschnitt 3.1.

Die Verkehrsstarken des Prognose-Nullfall 2030 stellen sich folgendermalen dar:
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Abbildung 3.2: Prognose-Nullfall 2030 — MSV
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Es bestehen im Prognose-Nullfall 2030 folgende durchschnittliche
Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den

relevanten Streckenabschnitten:

- Prognose-Nullfall 2030 - 2
W DTV [Kiz/24h] / DTV, [SV/24h] |8
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Abbildung 3.3: Prognose-Nullfall 2030 — DTV, DTVsy
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3 Verkehrsprognose 2030/2040 Seite 15

3.3 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Gemald der Entwurfsplanung mit Stand vom 20.03.2022 ist eine zweigeschossige
Alten- und Pflegeinrichtung fir 75 Bewohner auf einer Bruttogeschossflache von

2.820 m?, sowie eine Tagespflege auf 300 m?2 mit 15 Pldtzen vorgesehen.

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Alten- und Pflegeinrichtung berechnet sich
gemal der Hinweise zur Schéitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [1]

auf Grundlage der Anzahl von geplanten Platzen, sowie der Geschossflache.

Uber die in Anlage 1 aufgefiihrten Eingangsdaten ergeben sich fiir die Bebauung bei

der aufgefihrten Berechnungsparameter folgende zu berlcksichtigendes

Verkehrsaufkommen:

e Tag: 120 Kfz/24h, davon 2 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und
Zielverkehr,

e morgens: 7 Kfz/h, davon O Lkw/h in der Summe aus Quell- und
Zielverkehr,

e nachmittags: 12 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und
Zielverkehr.

Des Weiteren erzeugt die Tagespflege (09.00 bis 15.00 Uhr) unter Annahme eines
Hol- und Bringservice, welcher finf Personen abholt, beziehungsweise bringt, sowie
des privaten Holen und Bringens der restlichen zehn Tagesbewohner ein
Neuverkehrsaufkommen von 22 Kfz/24h. Hinzu kommt der gemaR Hinweise zur
Schéitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [1] abgeschatzte
Mitarbeiterverkehr von 0,1 — 0,2 Besch./ Platz, welcher im arithmetischen Mittel 2

Beschaftigten entspricht, d.h. 4 Kfz/24h.

e Tag: 26 Kfz/24h, davon 0 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und
Zielverkehr,

e morgens: 4 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und
Zielverkehr,

e nachmittags: 2 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und
Zielverkehr.
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Dies ist als Ansatz auf der sicheren Seite zu verstehen, da voraussichtlich eher mehr
Personen den Hol- und Bringservice in Anspruch nehmen werden, das individuelle

Verkehrsaufkommen also eher geringer ausfallen wird.

Diese Zahlen wurden auf Grundlage der Bestandssituation kontrolliert und die
Abschatzung Hinweise zur Schéitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [1]

zu Pflegeheimen als Ansatz auf der sicheren Seite angenommen.

3.4 Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 (PPF) bericksichtigt die allgemeine
Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr 2030 gemafl Abschnitt 3.1. Des
Weiteren wird das zusatzliche Verkehrsaufkommen des Vorhabens angesetzt. Die
Verkehrszahlen des aktuellen Bestandes werden herausgerechnet, da diese durch

den geplanten Abriss des Bestandsgebadudes entfallen.

Es ergeben sich somit folgende Bemessungsverkehrsstarken MSV fir den

Prognose-Planfall 2030 am bemessungsrelevanten Knotenpunkt:

on 2 &
= —
=8 m &
i, Eo
Grundstticks- e
zufahrt 2=
L
20 (
2/0
5/0
L
o
I
ﬂ
T
£ oo
] ~ —_— PPF 2030
g — ~ w o
EY & g - MsV -
=S [Kfz/h davon SV/h]

Abbildung 3.4: Prognose-Planfall 2030 — MSV
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Es bestehen im Prognose-Planfall 2030  folgende durchschnittliche
Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den

relevanten Streckenabschnitten:

- Prognose-Planfall 2030 - *
W DTV [Kfz/24h] / DTV, [SV/24h] |8

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KROGER & KDY

Abbildung 3.5: Prognose-Planfall 2030 — DTV, DTVsy
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4  LEISTUNGSFAHIGKEIT NACH HBS 2015

4.1 Zuordnung der Verkehrsanlage zur QSV

Die Beurteilung der Leistungsfihigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die
Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend dem
Handbuch erfolgt eine Einstufung der Leistungsfdhigkeit in Qualitatsstufen "QSV A"
bis "QSV F" des Verkehrsablaufes. Die Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine
Qualitatsstufe erfolgt anhand der berechneten mittleren Wartezeiten der

Verkehrsteilnehmer.
Folgende Darstellung beschreibt zugeordneten Verkehrsqualitaten.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten
sind splirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner raumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine
strake Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss
Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir
einzelne Verkehrsteilnehmer konnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich vorriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der

Verkehrszustand ist noch stabil.
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QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grolle und dabei stark streuende
Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der EinflussgroBen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zunehmende Stauldange) fihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber eine Stunde groler als die
Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation |8st sich erst nach
einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr

wieder auf. Der Knotenpunkt ist Giberlastet.

Tabelle 4.1: Zuordnung der Verkehrsanlage zur QSV

Qsv ' . mittlerg Wartezeit tw [s]
ohne Lichtsignalanlage mit Lichtsignalanlage rechts-vor-links
A <10 <20
<20 <35 } <10

C <30 <50

D <45 <70 } <15

E > 45 >70 >20
— > 45 + Kapazitatsiiberschreitung > 70 + Kapazitatsiiberschreitung > 20 + Kapazitatsuberschreitung

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der
schwachsten Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten
Berechnung der Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe ,QSV D“ mit einer
Wartezeit von <45s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage als hdchstens
zulassige Verkehrsqualitat angestrebt werden. Die Qualitatsstufen ,QSV E“ und

,QSV F“sind ein Indikator fur eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.
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4.2 Leistungsfahigkeitsberechnung

Grundlagen der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind die ermittelten
Bemessungsverkehrsstarken des Prognose-Planfalls 2030. Die Berechnung wird fir
die bemessungsrelevante Einmundung Hittberger Strafie (K 4) / Grundstiickszufahrt

durchgefiihrt.

Die folgende Tabelle 4.2 fasst das Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung
zusammen und stellt die mittlere Wartezeit fir den mafRgebenden Verkehrsstrom

dar.

Tabelle 4.2: Zusammenfassung der Leistungsfdhigkeiten

Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten

Betrachtungsfall Bezeichnung mafRgebender mittl. Auslastung | max. Stauldnge Nos Qsv Anlage
Verkehrsstrom Wartezeit tw Xi
[s] [%] [Kfz] [m] [

Hittberger StraBe (K 4) / Grundstiickszufahrt
PPF 2030 Linkseinbieger aus
MSV Yorantaereaelt Grundstiickszufahrt 37 L 1 o - 2

Es zeigt sich, dass der Knotenpunkt Hittberger Straf3e (K 4) / Grundstiickszufahrt im

Prognose-Planfall 2030 in der Lage ist, die zuklinftigen Verkehre mit einer sehr guten
Qualitatsstufe ,QSV A“ des Verkehrsablaufes langfristig leistungsfahig abzuwickeln.

Es bestehen dariber hinaus umfangreiche Kapazitatsreserven.
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5 ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNG

5.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

Auf dem Grundstiick Hittfelder StraRe Nr. 41 besteht ein Alten- und Pflegeheim.

Dieses soll abgerissen und durch einen erweiterten Neubau ersetzt werden.

Die verkehrliche ErschlieBung der Entwicklungsflache fir den Kfz-Verkehr erfolgt
heute, wie auch zukinftig Gber eine Grundstiickszufahrt im Zuge der Hittfelder

StrafSe (K 4).

Uber das hier vorliegende Verkehrsgutachten war zu klaren, ob und in welcher Form
das StraRennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig
und verkehrsvertraglich zu bewaltigen bzw. welche baulichen MalBnahmen im

Bereich der duBeren verkehrlichen ErschlieRung ggf. erforderlich werden.

Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurde am Donnerstag, den
16.06.2022 eine videoautomatische Verkehrserhebung an der Einmindung

Hittberger Strafie (K 4) / Grundstiickszufahrt durchgefihrt.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurde die morgendliche Spitzenverkehrszeit
von 06.00 bis 10.00 Uhr und die nachmittagliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis
19.00 Uhr erfasst.

Der maRgebende Belastungsfall MSV entspricht der nachmittaglichen
Spitzenstunde von 17.00 bis 18.00 Uhr.
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Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Es ergibt sich folgendes zu beriicksichtigende zusatzliche Verkehrsaufkommen aus

dem Vorhaben:

e Tag: 146 Kfz/24h, davon 2 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und
Zielverkehr,

e morgens: 11 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und
Zielverkehr,

e nachmittags: 14 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und
Zielverkehr.

Leistungsfahigkeit

Der Knotenpunkt Hittberger Strafse (K 4) / Grundstiickszufahrt ist in der Lage, die
zukunftigen Verkehre des Prognose-Planfalls 2030 mit einer sehr guten
Qualitatsstufe ,,QSV A“ des Verkehrsablaufes langfristig leistungsfahig abzuwickeln.

Es bestehen darliber hinaus umfangreiche Kapazitatsreserven.

5.2 Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht bestehen keine Bedenken hinsichtlich der

Entwicklung des vorhabenbezogenen B-Plan Nr. 1 in der Gemeinde Bleckede.

Es bestehen am ErschlieBungsknotenpunkt umfangreiche Kapazitatsreserven, so

dass eine bauliche Ertlichtigung der Verkehrsanlagen nicht erforderlich wird.

Gemeinde Bleckede — Vorhabenbezogener B-Plan Nr. 1, Sondergebiet (SO) ,,Altenpflege”

Verkehrsgutachten

WWW. .sh



5 Zusammenfassung und Empfehlung Seite 23

Aufgestellt:

Neuminster, den 23.03.2023

gez. gez.
i.A. Robert Miiller ppa. Arne Rohkohl
Master of Science Dipl.-Ing. (FH)

Wasser- und Verkehrs- Kontor

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGERIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
HavelstraBe 33 « 24539 Neumiinster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99
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Anlage 1

Abschatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der "Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

INGENIEURE KRUGER & KOY

(gemaR Ver_Bau 2021)

(gemaR Ver_Bau 2021)

Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:

1,3 Personen / Fz
40%

von Gebietstypen", FGSV sowie Abschétzung des Verkehrsaufkommens = = =
durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau, 2021), Bosserhoff
1. Eingangsdaten
INutzung Anzahl der Platze Geschossflache
[ [m?]
|Pflegeheim 75 2.862,8
2. Besucherverkehr
(gemaR Ver_Bau 2021) Pflegeheim: 1,0 Besucher/100m? GF 2,0 Besucher/100m? GF
Min Max
Besucher: 29 Besucher 57 Besucher
Wegehaufigkeit: 2,0 Wege /24 h 2,0 Wege /24 h

1,2 Personen / Fz
90%

Summe Quell-/Ziel

18 Kfz/24h

86 Kfz/24h

3. Beschiftigtenverkehr

(gemaR Ver_Bau 2021)

(gemaR Ver_Bau 2021)
(gemaR Ver_Bau 2021)

(gemaR Ver_Bau 2021)

Pflegeheim: 0,60 Besch./Platz 1,00 Besch./Platz
Min Max

Beschaftigtenzahl: 45 75

Anwesenheitsfaktor: 0,8 0,9

Wegehaufigkeit:

Pkw-Besetzungsgrad:

2,5 Wege /24 h
1,1 Besch./Fz

2,5 Wege /24 h
1,1 Besch./Fz

arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]:

(gemaR Ver_Bau 2021) MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 25 Kfz/24h 107 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2021) Aufkommen je Beschéaftigten: 0,50 Lkw-Fahrten / Besch. 1,00 Lkw-Fahrten / Besch.
Summe Quell-/Ziel 0 Lkw/24h 1 Lkw/24h
Gesamtverkehrsaufkommen
Min | Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 43/0 | 194 /1

120/2

Spitzenstunde morgens, 08:45 Uhr

6% des Gesamtverkehrsaufkommens

morgendliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]:

Verteilung Quell- und Zielverkehr

Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

710
Qv v
54% 46%
4 3

Spitzenstunde nachmittags, 17:00 Uhr

10% des Gesamtverkehrsaufkommens

nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]:

Verteilung Quell- und Zielverkehr

Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

12/0
Qv zv
40% 60%
5 7




LISA

Bewertung Einmundung vorfahrtgeregelt

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KROGER & KOY

= = =

Bewertungsmethode : HBS 2015
Hittberger StraBe (K 4) / Grundstickszufahrt
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A ‘S“awe&\‘
i qex0?
Lage des Knotenpunktes : Innerorts W
Belastung . Prognose-Planfall 2030 - MSV
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <> VorfahrtsstraBe 5
‘ 2
2 A Vorfahrtsstrale ;
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qPE Cre Crz X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1 | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] SEECOICISINe Qsv
5 A 2 -1 2 62,0 63,0 1.800,0 1.771,5] 0,035| 1.709,5| - - 121 A
2-3 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0| 0,001| 1.599,0| 1,0| 60| 23| A
3 8 3-2 4 2,0 2,0 976,0 976,0 | 0,002| 9740 | 1,0 60| 3,7 A
3-1 6 50 50 1.111,5 1.111,5[ 0,004 | 1.106,5( 1,0| 60| 3,3 A
: c 1-3 7 6,0 6,0 1.196,5 1.196,5] 0,005| 1.190,5| 1,0 | 60| 3,0 A
1-2 8 32,0 32,0 1.800,0 1.800,0| 0,018| 1.768,0| - - 120 A
Mischstrome
3 B - 4+6 7,0 7,0 1.166,5 1.166,5| 0,006 | 1.159,5( - - [31] A
1 C - 7+8 38,0 38,0 1.800,0 1.800,0( 0,021 1.762,0| - - [20] A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde Bleckede - Vorhabenbezogener B-Plan Nr. 1, Sondergebiet (SO) "Altenpflege"
Knotenpunkt | Hittberger StralRe (K 4) / Grundstlckszufahrt
Auftragsnr. 122.2234 Variante Planung Datum | 23.03.2023
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