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1. Aufgabenstellung und Grundlagen

Die Stadt Bleckede plant die Realisierung eines Neubaugebiets im Ortsteil Karze. Die Er-
schliefung soll Gber eine Anbindung an die L 219 erfolgen. Die Lage des Neubaugebiets
westlich der Kernstadt Bleckede ist Bild 1 zu entnehmen.
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Bild 1: Lage des Neubaugebiets in Karze

Im Rahmen der verkehrstechnischen Untersuchung soll ein Leistungsfahigkeitsnachweis fir
den geplanten Anschluss des Neubaugebiets an der L 219 erstellt werden. Aufbauend auf
den vorhandenen Verkehrsbelastungen, die im Rahmen einer Zahlung im Juni 2021 ermittelt
wurden, sind die zuklnftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt abge-
schatzt worden. Diese dienten als Grundlage zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit und der
Verkehrsqualitat. Darlber hinaus wurde gepruft, welchen Ausbau der Knotenpunkt nach den
gultigen Richtlinien erhalten sollte.

Die Erschlieungsplanung fir das Neubaugebiet ist in Bild 2 dargestellt. Die Planstralle A
soll westlich der StraRe Am Garten an die L 219 anbinden. Der nérdliche Teil des Gebiets

wird von der Planstrale B erschlossen.
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Bild 2: ErschlieBungsplanung (Quelle: SWECO)
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2, Vorhandene Verkehrsbelastungen

Die Verkehrsbelastungen auf der L 219 sind am 10.06.2021 manuell Gber einen Zeitraum
von 8 Stunden (6.00 bis 10.00 Uhr und 15.00 bis 19.00 Uhr) ermittelt worden. Mit Hilfe von
Hochrechnungsfaktoren kénnen aus den Zahlergebnissen Tageswerte berechnet werden.
Darlber hinaus wurden die Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden am Morgen und am
Nachmittag ausgewertet und die Verkehrszusammensetzung ermittelt.

Die Zahlergebnisse sind in Tabelle 1 zusammengestellt. Die L 219 wird an Werktagen von
rd. 2.000 Kfz/24h befahren. Der Schwerverkehr weist mit 195 SV-Kfz/24h einen Anteil von
rd. 10 % auf.

Tabelle 1: Zahlergebnisse vom 10.06.2021 auf der L 219

_ Tageswerte Spitzenstunde Spitzens_tunde
Richtung am Morgen Nachmittag
von nach Kfz SV % Kfz SV % Kfz SV %
Osten Westen 993 98 9,9 65 2 3.1 110 6 55
Westen Osten 980 97 9,9 76 6 7,9 89 9 10,1
Summe 1.973 195 9,9 141 8 57 199 15 7,5

Die Spitzenstunde am Morgen ftritt zwischen 7.00 und 8.00 Uhr auf. In dieser Zeit wird die
L 219 von rd. 140 Kfz/h befahren. Der Verkehr in Richtung Osten (Bleckede) ist etwas star-
ker belastet als die Gegenrichtung.

In der Spitzenstunde am Nachmittag zwischen 16.30 und 17.30 Uhr nimmt die L 219 rd. 200
Kfz/h auf. In dieser Zeit flieRt der Verkehr verstarkt in Richtung Westen.
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3. Verkehrsaufkommen aus der Strukturentwicklung

Das Verkehrsaufkommen des Neubaugebiets ist mit Hilfe des Programms VER_BAU' abge-
schatzt worden. Grundlage der Berechnungen ist die zu erwartenden Anzahl an Grundsti-
cken, die mit 17 angesetzt wird. Unter Berlcksichtigung von Grundstiicken mit zwei
Wohneinheiten wird im Folgenden mit 25 Wohneinheiten gerechnet.

Folgende Ansatze werden gewahlt:

» 3,5 Einwohner je Wohneinheit

= 3,7 Wege je Einwohner

= Modal-Split: 75 % Pkw, 25 % Radfahrer, Fulganger und OPNV

= Besetzungsgrad: 1,5 Personen je Pkw

= Besucher-, Ver- und Entsorgungsverkehre: 0,2 Fahrten je Einwohner

Mit den gewahlten Ansatzen errechnet sich fir das Neubaugebiet ein Verkehrsaufkommen
von rd. 180 Kfz-Fahrten/24h bzw. jeweils 90 Kfz-Fahrten/24h als Quell- und Zielverkehr.

Zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens in den Spitzenstunden am Morgen und am Nach-
mittag kénnen die normierten Tagesganglinien fur den Quell- und Zielverkehr ,Anwohnerver-
kehr* aus VER_BAU herangezogen werden. Den Diagrammen ist zu entnehmen, dass in der
Spitzenstunde am Morgen mit rd. 15 % des Tagesverkehrsaufkommens im Quellverkehr und
mit rd. 3 % im Zielverkehr zu rechnen ist. Fir die Spitzenstunde am Nachmittag sind 7 % im
Quell- und 14 % im Zielverkehr ausgewiesen. Damit errechnen sich folgende Grdéfienord-

nungen:

Quellverkehr am Morgen: 14 Kfz/h
Zielverkehr am Morgen: 3 Kfz/h
Quellverkehr am Nachmittag: 7 Kfz/h
Zielverkehr am Nachmittag: 13 Kfz/h

Die geplante Anbindung an die Ebstorfer Strale (L 233) wird somit in den Spitzenstunden
jeweils bis zu 20 Kfz in der Summe aus Quell- und Zielverkehr aufnehmen.

" Programm Ver_Bau, Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung, Dr. Bosserhoff, 2018
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4. Zukiinftige Verkehrsbelastungen

Im Anschlussknoten an der L 219 wird der allgemeine Verkehr mit den zu erwartenden Ver-
kehrsstromen aus dem geplanten Wohngebiet Uberlagert. Dabei wird zur Berlicksichtigung
moglicher Einflisse der ,Corona-Pandemie“ ein pauschaler Zuschlag von 10 % auf die erho-
benen Verkehrsbelastungen im Zuge der L 219 gewahit.

Daruber hinaus werden kunftige Verkehrszunahmen im Zuge der L 219 durch andere Struk-
turmaflnahmen im Umfeld sowie durch die allgemeine Bevolkerungs- und Mobilitatsentwick-
lung bis 2030 durch einen weiteren Prognosezuschlag von 10 % auf die Belastungen im all-
gemeinen Verkehr beriicksichtigt.

Die prognostizierten Verkehrsstrombelastungen am Anschlussknoten kénnen Bild 3 ent-
nommen werden. Es wird davon ausgegangen, dass der Verkehr aus dem Neubaugebiet zu
rd. zwei Dritteln in/faus Richtung Osten (Bleckede) flielien wird. Fir die L 219 wird eine Be-
lastung von rd. 2.490 bzw. 2.430 Kfz/24h angesetzt. Die Planstralle A wird das prognostizier-
te Verkehrsaufkommen von 180 Kfz/24h aufnehmen.
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Bild 3: Prognosebelastungen 2030: Tageswerte [Kfz/24h]

Die zu erwartenden Spitzenstundenbelastungen am Morgen zum Prognosezeitpunkt 2030

sind in Bild 4 dargestellt. Auf der L 219 steigen die Verkehrsbelastungen auf rd. 180 Kfz/h
an.
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In der Spitzenstunde am Nachmittag werden zum Prognosezeitpunkt 2030 auf der L 219 rd.
250 Kfz/h erwartet (Bild 5). Die Gesamtbelastung am Nachmittag ist um fast 40 % hoher als

am Morgen.
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Bild 5: Prognosebelastungen 2030: Spitzenstundenbelastung am Nachmittag [Kfz/h]

Die prognostizierten Spitzenstundenbelastungen am Morgen und am Nachmittag werden
den Leistungsfahigkeitsberechnungen als Bemessungsverkehrsstarken zu Grunde gelegt.
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5. Leistungsfahigkeitsberechnungen

51 Allgemeines

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fir den Knotenpunkt L 219 / Planstralle A werden
nach HBS? durchgefiihrt. Zur Beurteilung der Verkehrssituation werden die Kapazitatsreser-
ven und die damit verbundenen mittleren Wartezeiten der Nebenstromfahrzeuge ermittelt.
Aus der mittleren Wartezeit ergibt sich die Qualitdt des Verkehrsablaufs, die mit den Quali-
tatsstufen A (sehr gut) bis F (ungentigend) beschrieben wird.

Tabelle 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs und deren Merkmale

Qualitats- Merkmale
stufe
A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt pas-

sieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

B Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kfz werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

C Die Fahrzeudfiihrer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl von be-
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung
noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

D Die Mehrzahl der Fahrzeugflhrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeit-
verlusten, hinnehmen. Fir einzelne Kfz kdnnen die Wartezeiten hohe Werte anneh-
men. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom erge-
ben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Ver-
schlechterungen der EinflussgroRen kdbnnen zum Verkehrszusammenbruch fihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

F Die Anzahl der Kfz, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflie-
Ren, ist Uber ein langeres Zeitintervall grofier als die Kapazitat fir diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen War-
tezeiten. Die Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstar-
ken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Giberlastet.

Es wird die Qualitdt des Verkehrsablaufs jedes Fahrstreifens getrennt berechnet. Die
schlechteste Qualitat ist bei der zusammenfassenden Beurteilung der Verkehrssituation an
einem Knotenpunkt mal3gebend. Als Zielvorgabe wird fur alle Knotenpunkte die Qualitatsstu-
fe D angestrebt, was mittleren Wartezeiten von maximal 45 Sekunden entspricht. Die Stau-
langen kénnen nicht generell als Qualitatskriterium angesehen werden. Sie kdnnen jedoch
malfigebend werden, wenn die Gefahr besteht, dass andere Verkehrsstrome oder der Ver-
kehrsfluss an einem benachbarten Knotenpunkt beeintrachtigt werden.

2 Handbuch fiir die Bemessung von Strakenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015, FGSV
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5.2 Ergebnisse

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fur die Morgenspitze sind in Bild 6 zu-

sammengefasst. Sie weisen fur den Knotenpunkt eine sehr gute Leistungsfahigkeit mit ei-
nem Verkehrsablauf der Qualitatsstufe ,A* aus. Die mittlere Wartezeit in der Panstralle A
liegt unterhalb von 5 Sekunden. Die Riickstaus Log erreichen im Mischstrom auf der L 219

aus Richtung Westen eine Lange von einer Pkw-Einheit.

HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU Bleckede - Neubaugebiet Karze
Knotenpunkt : L %19/ Planstrafie A e
& B I
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- W N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 | s3 1800 A

3 Sy 2 1600 A
Misch-H 85 1795 2+3 2,2 1 1 A

4 “ 9 7,4 3,4 172 806 4,5 1 1 A

6 ™ 73 | 31 79 1024 3,5 1 1 A
Misch-N 14 872 4+6 4,1 0 0 A

8 | 97 1800 A

7 b 1 5,9 2,6 80 1250 2,9 1 1 A
Misch-H 98 1800 7+8 2,2 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

: Aulerorts + auBerhalb eines Ballungsgebiets
: HBS 2015

Bild 6: Beurteilung des Verkehrsablaufs in der Spitzenstunde am Morgen

Den Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsberechnungen flir die Spitzenstunde am Nachmit-

tag in Bild 7 ist zu entnehmen, dass der Verkehrsablauf ebenfalls mit der Qualitatsstufe ,A

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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zu bewerten ist. Die mittleren Wartezeiten fiir die Einbieger aus dem Neubaugebiet erreichen
eine GroéRenordnung von maximal 7 Sekunden. Die Rickstaus Log sind flir den Mischstrom
auf der L 219 aus Westen analog zur Morgenspitze mit einer Pkw-Einheit angegeben.

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt
Knotenpunkt :
Stunde
Datei

VTU Melbeck

Ebstorfer StraRe (L 233) / Lustgarten Il

: Spitzenstunde am Nachmittag

lustgarten n.kob

Strom | Strom | g-vorh tg tf  g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h] | [s] [s] [Fz/h] [PWE/h]  strom [s] |[Pkw-E] [Pkw-E]
2 |7 7| 1n 1800 A
3 v 4 1600 A
Misch-H 175 1795 2+3 2,3 1 1 A
2 | 2 74 34 450 508 71 | 1 1 A
6 > 12 7,3 3,1 165 892 4,1 1 1 A
Misch-N 14 805 4+6 4,5 0 0 A
8 < 269 1800 A
7 v 24 5,9 2,6 167 1119 3,3 1 1 A
Misch-H 293 1800 7+8 2,5 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A

Lage des Knoten
Alle Einstellunge

Bild 7: Beurteilung des Verkehrsablaufs in der Spitzenstunde am Nachmittag

punkte : AuRerorts + aulRerhalb eines Ballungsgebiets

n nach : HBS 2015
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6. Gestaltung der Verkehrsanlagen

Der Ausbaustandard der Verkehrsanlagen ist wesentlich von der Lage des Knotenpunktes
und der Funktion der Strale im Netz abhangig. Dem Kartenauszug in Bild 8 ist zu entneh-
men, dass der geplante Knotenpunkt in Karze aufterhalb der Ortsdurchfahrt der L 219 liegt.
Die Lage von Ortstafeln ist flr die Einstufung nicht maRRgebend. Fir die Anbindung des
Wohngebiets sind daher die Vergaben der RAL® zu beachten.

olz [~
f

R -
T 19

| GARZE ; ONGE

Die L 219 ist als Anbindung der Stadt Bleckede (Grundzentrum) an die B 209 in Richtung
Lauenburg nach RIN“ der Verbindungsfunktionsstufe Il und der Kategorie LS Ill zuzuordnen.
Fur diese StralRenkategorie ist nach RAL die Entwurfsklasse EKL 3 anzuwenden.

Im Hinblick auf die geplante Anbindung des Wohngebiets an die Ebstorfer Strae (L 233) ist
insbesondere die Frage nach der Notwendigkeit von MalRnahmen flir die Linksabbieger zu
beantworten. An Strallen der EKL 3 kann der Linksabbiegetyp LA3 angewendet werden,
wenn Stralen der EKL 4, Hauptwirtschaftswege oder Werkszufahrten angeschlossen wer-
den und kein nennenswerter Rickstau der Linksabbieger zu erwarten ist. Der Linksabbiege-
typ LA4 (Aufstellbereich) kommt nach RAL an StraRen der EKL 3 nicht zur Anwendung.

Der Linksabbiegetyp LA 3 besteht aus einem Linksabbiegestreifen, der sich aus einer Auf-
stellstrecke Ia und einer Verziehungsstrecke Iz mit offener Einleitung zusammensetzt. Der
Linksabbiegestreifen ist 2,75 m breit.

3 Richtlinien fiir die Anlage von Landstraken (RAL), Ausgabe 2012, FGSV, KéIn
4 Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN), Ausgabe 2008, FGSV, Kdln
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7. Zusammenfassende Schlussbemerkungen

Die Stadt Bleckede plant ein Neubaugebiet im Ortteil Karze. Die ErschlieRung soll Gber einen
Anschluss an die L 219 erfolgen. Zur Beurteilung der zuklnftigen Verkehrssituation wurden
die vorhandenen Verkehrsbelastungen auf der L 219 erhoben und die zu erwartenden Ver-
kehrsbelastungen am geplanten Knotenpunkt prognostiziert. Daruber hinaus wurden Leis-
tungsfahigkeitsberechnungen fur den Knotenpunkt nach HBS 2015 durchgefuhrt und die zu
erwartende Verkehrsqualitat ermittelt.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, dass der zu erwartende Ver-
kehr mit einer sehr guten Verkehrsqualitdt abgewickelt werden kann. Der Verkehr aus der
nachgeordneten Zufahrt muss nur geringe Wartezeiten in Kauf nehmen. Nennenswerte
Rickstaus auf der L 219 sind aufgrund der nur sehr geringen Anzahl an Abbiegern auch oh-
ne Linksabbiegestreifen nicht zu erwarten.

Die Lage des geplanten Knotenpunktes aulRerhalb der Ortsdurchfahrtsgrenzen erfordert eine
Bemessung nach RAL. Danach ist der Ausbau eines Linksabbiegestreifens mit offener Ein-
leitung (Typ LA 3) erforderlich.

Fir den Ausbau des Knotenpunktes werden folgende Optionen gesehen:

e Ausbau eines Linksabbiegestreifens nach Vorgaben der RAL (Typ LA 3),

e Verzicht des Strallenbaulasttragers auf Ausbau eines Linksabbiegestreifens und
Ausbau eines Aufstellbereichs (Typ LA 4),

e Verzicht des Stra’enbaulasttragers auf Ausbau eines Linksabbiegestreifens unter
entsprechenden Auflagen (z. B. nachtraglicher Ausbau des Knotenpunktes bei Auf-
treten von Unfallen etc.).

Der nach RAL erforderliche Ausbau eines Linksabbiegestreifens erscheint aufgrund der ge-
ringen Verkehrsbelastungen sowohl im Geradeausverkehr als auch im abbiegenden Ver-
kehr, der sehr guten Verkehrsqualitat sowie dem Ausbaustandart der benachbarten Knoten-
punkte als ,uberdimensioniert®. Die alternativen Mdglichkeiten sollten daher mit dem Stra-
Renbaulasttrager diskutiert werden.

Hannover, im August 2021

Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert

L e

(Dipl.-Ing. Th. Miller)
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