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Interkommunales Radverkehrskonzept Bleckede/Dahlenburg Ergebnisbericht

Aufgabenstellung

Die politischen Gremien der Stadt Bleckede und der Samtgemeinde Dahlenburg haben
beschlossen, ein gemeinsames Radverkehrskonzept erarbeiten zu lassen. Dieses soll
auf dem Radverkehrskonzept des Landkreises Lineburg aufbauen und insbesondere
eine Detaillierung auf kommunaler Ebene bericksichtigen. Durch die Zusammenarbeit
beider Kommunen sollen Synergieeffekte bei der MaRnahmenpriorisierung sowie bei
der Beantragung von moglichen Foérdermitteln des Landkreises sowie anderer
Fordergeber genutzt werden.

Zielsetzung fur die Erstellung des Radverkehrskonzeptes ist es, ganzheitliche
Ldsungen fir eine Verbesserung das Radverkehrs sowohl auf innerdrtlichen als auch
auf aulerdrtlichen Streckenabschnitten zu entwickeln, die eine Radnutzung in der
Nahmobilitat starken.

Hierbei sollen die Belange des Alltags- und Freizeitverkehrs sowie des touristischen
Verkehrs auf der lokalen Ebene und im Binnenverkehr zwischen den beiden Kommunen
bertcksichtigt werden.

Da die Stadt Bleckede und die Samtgemeinde Dahlenburg einen Grofteil des 6stlichen
Kreisgebietes abdecken, spielen dariiber hinaus neben den Verknipfungen mit den
Nachbarregionen der Landkreise Lineburg, Uelzen und Lichow-Dannenberg auch die
Verbindungen zur 6stlichen Elbseite Uber die vorhandenen Elbfahren in Bleckede und
Neu Darchau eine wichtige Rolle.

Bestandsanalyse
Siedlungsraumliche Rahmenbedingungen

Die Stadt Bleckede und die Samtgemeinde Dahlenburg liegen im &stlichen Teil des
Landkreises Luneburg (vgl. Plan 1). Der Anteil der in beiden Kommunen lebenden
Einwohner und Einwohnerinnen umfasst knapp 16.000 Personen und macht damit etwa
8,6 % der Landkreisbevodlkerung aus. Das Gebiet der Stadt Bleckede wird im Osten und
Nordosten von der Elbe begrenzt, wobei eine kleine Siedlungszelle sich auch auf die
Ostliche Elbseite erstreckt. Verkehrliche Verflechtungen bestehen insbesondere mit der
Freien und Hansestadt Hamburg, mit der Kreisstadt Lineburg, mit der westlich
angrenzenden Samtgemeinde Ostheide, der sudlich angrenzenden Samtgemeinde
Dahlenburg sowie dem auf der ostlichen Elbseite gelegenen Amt Neuhaus
(vgl. Plan 2). Etwa 70 % der insgesamt 9.600 Einwohner und Einwohnerinnen der
Stadt Bleckede verteilen sich auf die drei Ortsteile Bleckede Kernstadt, Alt Garge und
Barskamp.

In der relativ diinn besiedelten Samtgemeinde Dahlenburg entfallt die Halfte der knapp
6.200 Einwohner und Einwohnerinnen auf den Kernort Dahlenburg. Die Samtgemeinde
Dahlenburg grenzt im Norden und Nordosten an die Stadt Bleckede, im
Slidosten/Siiden an die Samtgemeinde Elbtalaue (Nachbarkreis Liichow-Dannenberg),
im Sudwesten an die Samtgemeinde Bevensen-Ebstorf (Nachbarkreis Uelzen) und im
Westen an die Samtgemeinde Ostheide. Die starksten verkehrlichen Verflechtungen
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2.2

bestehen ebenfalls mit der Freien und Hansestadt Hamburg, mit der Kreisstadt
Luneburg, mit der Stadt Bleckede sowie der benachbarten Samtgemeinde Elbtalaue
(vgl. Plan 2).

StraBennetz und Infrastruktur
(vgl. Pléne 3a - 3f)

Beide Kommunen werden von einem vergleichsweise dichten Netz klassifizierter
Stralen erschlossen, die Uberwiegend geringe bis sehr geringe Verkehrsstarken
(< 2.500 Kfz/Tag) aufweisen.

Abb. 1 Ortsdurchfahrt Garlstorf (K4) Abb. 2 Ortsdurchfahrt Garlstorf (K4)

Die bedeutendsten Verbindungen stellen die durch die Samtgemeinde Dahlenburg
verlaufende B 216 (Luneburg-Dannenberg) sowie die zwischen Bleckede und der Stadt
Lineburg verlaufende L 221 mit einer jeweiligen Verkehrsstarke von mehr als 5.000 Kfz
pro Tag dar.

Die wesentlichen infrastrukturellen Ziele bindeln sich jeweils in den Kernorten der
beiden Kommunen. Dazu gehéren vor allem die 6ffentlichen Verwaltungseinrichtungen,
weiterflihrende Schulen, Versorgungsschwerpunkte und Wirtschaftsbetriebe. Die
grofBten Betriebe im Untersuchungsgebiet sind die Firma Dohler in Dahlenburg mit ca.
500 Beschaftigten und die Firma Witte in Barskamp mit ca. 200 Beschaftigten.
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2.3

Zielnetz Radverkehr

(vgl. Pldne 4a - 4d)

Grundgerust fur das gemeindetbergreifende Radverkehrsnetz bildet das regionale
Radverkehrsnetz das Landkreises Llneburg. Dieses unterscheidet regionale
Hauptrouten und Erganzungsrouten, die zumeist Verbindungen entlang von
klassifizierten Straften darstellen. Als regionale Hauptrouten fungieren im Bereich der
Stadt Bleckede die Landesstralte 221 in Richtung Liineburg sowie die L 219 in Richtung
Scharnebeck, darliber hinaus die elbeliberschreitende L 223 in Richtung Kreis
Ludwigslust-Parchim so wie die L 244 als Verknupfung zwischen der L 223 (Elbfahre)
und dem Amt Neuhaus. Weitere regionale Hauptverbindungen bilden die K 35 zwischen
Bleckede und Dahlenburg sowie die L 222/K 22 zwischen Bleckede und Walmsburg als
Zubringer zur Elbfahre in Neu-Darchau.

Im Bereich der Samtgemeinde Dahlenburg fungieren als regionale Hauptrouten die
B 216 (Luneburg-Dannenberg), die L 232 zwischen Elbfahre Neu-Darchau und Bad
Bevensen sowie die K 35 zwischen Dahlenburg und Bleckede.

Dariiber hinaus stellt der auf beiden Seiten der Elbe verlaufende Elberadweg eine
Uberregionale touristische Radverkehrsverbindung dar, die fir die Stadt Bleckede eine
grofRe Bedeutung hat.

Abb. 3  Elberadweg Westseite Abb. 4 Elberadweg Ostseite

Das regionale Hauptroutennetz wird auf der kommunalen Ebene durch lokale
Hauptrouten und Nebenrouten erganzt, die in der Regel Verbindungen zwischen den
Kernorten und den umliegenden Ortsteilen darstellen, zum Teil aber auch
Verknipfungen mit den benachbarten Kommunen bilden.

Lokale Hauptrouten und Erganzungsrouten verlaufen sowohl entlang von klassifizierten
StralBen als auch Uber kommunale Stralken, um eine direkte Erschliefung von
Siedlungsgebieten und kommunalen Zielschwerpunkten sicherzustellen. In Bleckede
betrifft dies insbesondere das sldliche Stadtgebiet des Kernortes, die Verknipfung
zwischen der Siedlung Bleckedermoor und dem Kernort Bleckede sowie die direkte
Verbindung zwischen dem Ortsteil Géddingen und dem Draisinenbahnhof an der L 222.
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Abb.5  Moorweg, Bleckede Abb. 6 Woppenberg, Goddingen

In Dahlenburg bilden vor allem kommunale Wegeverbindungen zwischen dem Kernort
und den Mitgliedsgemeinden Boitze, Dahlem und Nahrendorf sowie im westlichen
Parallelkorridor zur L 232 (Gienau/Dumstorf) das Gertst fiir lokale Hauptrouten.

Diese ermdglichen eine direkte ErschlieBung der Firma Dohler (grofiter Arbeitgeber im
Untersuchungsgebiet), des Gymnasiums Marienau, des Schulzentrums in Dahlenburg
sowie der Bahnhaltepunkte im sldlichen Samtgemeindegebiet.

e

Abb. 7  Zuwegung Bahnhaltepunkt Dahlenburg Abb. 8 Zuwegung Bahnhaltepunkt Neetzendorf

Das beschriebene Radverkehrsnetz wurde in mehreren Etappen mit dem Fahrrad
befahren, um die vorhandenen Flihrungsformen, die Ausbauqualitat sowie Mangel und
Problemstellen zu erfassen. Die befahrenen Strecken sind in den Pléanen 5a und 5b
dokumentiert. Die Ergebnisse der Befahrungen werden in den Kapiteln 2.4 und 2.5
erlautert.
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2.4

Fuhrungsformen Radverkehr

(vgl. Pléne 6a - 6f)

Strallenbegleitende Radverkehrsanlagen (Z 240 StVO) im Verlauf von klassifizierten
Strallen sind im Untersuchungsgebiet nicht flachenhaft vorhanden, sondern werden nur
auf einzelnen Teilabschnitten angeboten. Im Stadtgebiet Bleckede betrifft dies vor allem
die Verknipfungen zwischen dem Kernort und den umliegenden Ortsteilen, und zwar in
den Relationen

e Karze - Bleckede (L 219)

* Neetze - Bleckede (L 221)

*  Breetze - Bleckede (K 35)

*  Walmsburg - Alt Garge - Bleckede (K 22)
e Draisinenbahnhof- Bleckede (L 222)

e  Abzweigung L219 - Abzweigung Elberadweg (K 27)

Abb. 9  Ortsdurchfahrt Karze (L219) Abb. 10 Alt Garge (K22)

Im Innerortsbereich des Kernortes Bleckede ist im Verlauf der Lineburger Strale L 221/
Fritz-von-dem-Berge-Stralle (L 222) wund Lauenburger Stralle (L 219) ein
Benutzungsrecht gemaf Z 239 Zz 1022-10 ausgewiesen.

Der auf beiden Seiten der Elbe verlaufende Elberadweg ist innerhalb des Stadtgebietes
von Bleckede Uber weite Streckenabschnitte als eigenstandige Radwegeverbindung mit
Z 240 StVO ausgeschildert.

Auf dem gréflten Teil des Radverkehrsnetzes im Stadtgebiet von Bleckede wird der
Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt, wobei auf zahlreichen Teilabschnitten innerorts
und auf3erorts Geschwindigkeitsbeschrankungen ausgewiesen sind.

B-RN029-Bleckede+Dahlenburg-InterkomRVK-Endbericht.docx
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In der Samtgemeinde Dahlenburg werden stralenbegleitende Radverkehrsanlagen
Z 240 nur im Verlauf der B 216 aulerorts sowie im Zuge der L 232 auf einem kleinen
auferortlichen Teilabschnitt zwischen Dahlenburg und Abzweigung
Dumstorf/Bahnhaltepunkt angeboten. Auf dem gesamten Ubrigen Stralennetz wird der
Radverkehr im Mischverkehr gefihrt.

Auf kleineren Teilabschnitten sind selbstéandige Radverkehrsfiihrungen vorhanden, zum
Beispiel im Verlauf einer nérdlichen Zuwegung zur Firma Déhler sowie zur ErschlieRung
des Schulzentrums.

-Q_t:‘& T

e, -]

Abb. 11 Zuwegung Fa. Déhler, Dahlenburg Abb. 12  ErschlieBung Schulzentrum Dahlenburg
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2.5

Mangel und Probleme, Handlungsbedarf
(vgl. Plane 7a + 7b)

Regelkonforme Radverkehrsanlagen geman den Empfehlungen far
Radverkehrsanlagen ERA 2010, die eine Breite von 2,50 m zuziglich Sicherheits-
trennstreifen vorsehen, sind im gesamten Untersuchungsgebiet nicht vorhanden.
Dariber hinaus sind auf Teilabschnitten = Mangel hinsichtlich  der
Oberflachenbeschaffenheit festzustellen, besonders auffallig im Verlauf der L 222
zwischen Draisinenbahnhof und Ortseinfahrt Bleckede.

Abb. 13 Dahlenburger Stralle (L222) Abb. 14 Dahlenburger Stralle (L222)

Gemal der StVO-Novelle von 2009 ist der Radverkehr auf Innerorts-Abschnitten im
Mischverkehr zu flihren, sofern die Kiriterien Kfz-Verkehrsstarke, SV-Anteil,
Streckencharakteristik, Sichtbeziehungen etc. keine Flhrung auf gesonderten
Radverkehrsanlagen erforderlich machen beziehungsweise zulassen.

Im Kernort von Bleckede wird die innerdértliche Radverkehrsfliihrung im Seitenbereich im
Verlauf der L 221 (Lineburger Strale), der L 219 (Lauenburger Strale) sowie der L 222
(Fritz-von-dem-Berge-Stral3e) wegen der erheblichen Unterschreitung der Regelbreite
und der damit verbundenen Unvertraglichkeit mit dem Fullverkehr als konfliktvoll
angesehen . Ebenso problematisch stellt sich die Radwegebenutzungspflicht im Verlauf
der innerdrtlichen Streckenabschnitte der K 22 zwischen Bleckede und Walmsburg
wegen der unzureichenden Breite dar.

Abb. 15 Liineburger Stralle (L221) Abb. 16 Fritz-von-dem-Berge-Stralle (L222)
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Generell fehlen Querungssicherungen beim Wechsel der Radverkehrsfihrung. Dies
betrifft in Bleckede die Ubergangsbereiche auRerorts/innerorts im Verlauf der L 221
(LGneburger StraBe), der L 222 (Fritz-von-dem-Berge-Stralle) sowie der L 219
(Lauenburger Straf3e). In Dahlenburg fehlt eine Kennzeichnung des Fihrungswechsels
vor allem im Verlauf der L 232 zwischen der Ortseinfahrt Dahlenburg sowie der
Zuwegung zum Bahnhaltepunkt.

Abb. 17 HauptstralRe in Lemgrabe (L232) Abb. 18 Ortsdurchfahrt Breetze (K35)

Angesichts der geringen Kfz-Verkehrsstarken im gesamten Untersuchungsgebiet sowie
auf Basis der vorliegenden Unfallzahlen ergibt sich gemaf den Vorgaben der ERA nicht
die Erfordernis eines flachenhaften Neubaus von Radverkehrsanlagen an klassifizierten
Strallen.
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Abb. 19 Unfallstatistik Bleckede 2018-2020
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Abb. 20 Unfallstatistik Dahlenburg 2018-2020

Die von der Polizei zur Verfiigung gestellte Unfallstatistik mit Radverkehrsbeteiligung
fur einen 3-Jahres-Zeitraum (2018-2020) macht deutlich, dass fast alle Unfalle auf die
beiden Kernorte Bleckede und Dahlenburg entfallen (vgl. Abb. 19+20).

In Bleckede konzentriert sich das Unfallgeschehen auf die Landesstrallen L221, L222
und L219. Die Haufung von Einbiegen-/Kreuzen-Unfallen deutet auf typische Konflikte
von Radfahrenden im Seitenraum mit ein- bzw. ausfahrenden Kfz an
Grundsticksausfahrten und Einmindungen hin. Im Stadtgebiet von Bleckede wurden
in drei Jahren insgesamt 19 Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung registriert, darunter ein
Uberholunfall auRerorts im Verlauf der K5.

Im Flecken Dahlenburg wurden in drei Jahren neun Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung
aufgenommen ohne Auspragung eines bestimmten Unfalltyps. Auch hier gab es einen
Uberholunfall (L222).

Die Unfallzahlen belegen eindeutig, dass Konfliktschwerpunkte vorrangig im
Zusammenhang mit der innerértlichen Radverkehrsfihrung auftreten, wahrend
Aul3erortsabschnitte ohne begleitende Radverkehrsanlagen weitgehend
unfallunauffallig sind.
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Als Korridore, die Radwegenetzliicken aufweisen, kdnnen folgende Strecken definiert
werden:

Verknlipfung zwischen Bleckede und Dahlenburg Uber die K35, im
Radverkehrskonzept flr den Landkreis Luneburg mit hoherer Dringlichkeit
gekennzeichnet.

Uberregionale Verbindung zwischen Landkreis Uelzen/Bad Bevensen und Elbe-
Ubergang bei Neu-Darchau im Zuge der L 232, im Radverkehrskonzept fiir den
Landkreis Lineburg mit hoherer Dringlichkeit gekennzeichnet.

Netzliicke im Verlauf der K 5 ab Stadtgrenze Bleckede bis Karze (Anschluss L 219)

Verknlpfung des Ortsteils Barskamp (knapp 800 Einwohner und Einwohnerinnen,
Standort einer Grundschule, grofierer Betrieb) mit dem Kernort Bleckede und dem
benachbarten Ortsteil Alt Garge (Waldschwimmbad, Anschluss an Elberadweg).

Abb. 21 Bleckede-Dahlenburg (K35) Abb. 22 Dahlenburg-Tosterglope (L232)

Hinsichtlich der Dringlichkeit einer SchlieBung von Radwegenetzllicken wird auf
Kapitel 6 verwiesen.
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Erhebliche Defizite weist die Verkniipfung OPNV/Fahrrad auf. Dies betrifft nicht nur
samtliche Bahnhaltepunkte in der Samtgemeinde Dahlenburg (Zuwegung, Bike&Ride-
Anlagen, Kennzeichnung), sondern auch die Bushaltestellen (Ausnahme Bahnhof
Bleckede). Generell fehlen Uberdachte, gesicherte Abstellmdglichkeiten an zentralen
bzw. exponierten Bushaltestellen, um Vandalismus und Diebstahl vorzubeugen.

T

Abb. 23 B+R Bahnhaltepunkt Dahlenburg Abb. 24 B+R Bahnhaltepunkt Géhrde

Dartiiber hinaus stellt sich Fahrradparken an Zielschwerpunkten (zum Beispiel Schulen,
groReren Betrieben, 6ffentlichen Einrichtungen, Nahversorgern) als eher unzureichend
dar, da haufig Ausstattungsmerkmale wie Sicherung, Uberdachung, Beleuchtung,
bequemes Anlehnen/Abstellen von Sonderfahrradern fehlen.

Allgemein lasst sich feststellen, dass die Radnutzung im Alltag sowohl in der Stadt
Bleckede als auch in der Samtgemeinde Dahlenburg durch viele kleine, in der Summe
jedoch erhebliche Hindernisse beeintrachtigt wird.
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Dazu gehoren u.a. fehlende Bordabsenkungen, verblasste Furtmarkierungen, durch
Grunbewuchs verringerte Radwegbreiten, eingeschrankte Flachenverfligbarkeit an
Bushaltestellen innerorts/aulerorts , Barrieren mit zu geringer Durchlassbreite bei
selbstandigen Wegeverbindungen, fehlende Aufstellflachen an Knotenpunkten bzw.
Hinweise bei Querungsbedarf von Hauptverkehrsstralen.

Abb. 25 Lineburger Stralle Abb. 26 Topferdamm

Abb. 27 Ortsdurchfahrt Karze (L219) Abb. 28 Ortsdurchfahrt Garlstorf (K4)

Die zumeist kleinteiligen und lokal begrenzten Defizite wurden und werden auch im
Rahmen einer Bestandsanalyse des gemeinsamen Projekts Radverkehr 3.0 das
Landkreises Lineburg und der Leuphana Universitdt Lineburg dokumentiert.
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3.2

Handlungskonzept
Leitlinien

Zielsetzung ist die Entwicklung von MalRnahmenbausteinen, die dazu beitragen, die
Sicherheit und Attraktivitdt der Radnutzung im Alltags und Freizeitverkehr zu erhdhen,
um damit generell den Anteil des klimafreundlichen Radverkehrs in der Nahmobilitat zu
steigern.

Die grofiten Potentiale hierflir werden im Einzugsbereich der Schulen, der gréReren
Betriebe sowie der Versorgungsschwerpunkte gesehen.

In Gebieten mit geringerer Siedlungsdichte, die durch einen vertakteten Linienverkehr
erschlossen werden, werden darlber hinaus Potentiale flr eine Optimierung der
Verknlpfung OPNV-Fahrrad gesehen - im Sinne einer Entwicklung von kleineren,
kompakten Mobilitatsstationen auf unterschiedlichen Angebotsebenen.

Um die Prasenz von Radfahrenden im Stralenraum deutlich zu verstarken, sollte die
Bandbreite mdglicher Flhrungsformen besser ausgeschopft und dies auch durch
erganzende Beschilderung hervorgehoben werden.

In diesem Zusammenhang koénnen insbesondere bei der Entwicklung neuer
Siedlungsgebiete oder auch kleinerer Siedlungseinheiten durch eine fahrradfreundliche
Verkehrsflihrung bereits friihzeitig verkehrserziehende Impulse gesetzt werden, die zu
einem Abbau der Bring- und Hol-Dienste mit privatem Pkw zur Kita, Grundschule oder
weiterfihrenden Schule beitragen.

Neubau/Sanierung von straBenbegleitenden Radverkehrsanlagen
auBerorts

(vgl. Plane 8a+8b)

Im Radverkehrskonzept fir den Landkreis Lineburg wurden Netzlliicken an
klassifizierten Strallen auf Basis verschiedene Kriterien wie Netzbedeutung, DTV,
Umfang Schwerverkehr, Bedeutung im Schul- und touristischen Verkehr,
ErschlieBungswirkung beziiglich Einwohnerzahl und Verbindungsfunktion bewertet.

Die héchste Dringlichkeit fiir einen Ausbau weisen demnach folgende Strecken auf:
- L222 Bleckede-Nindorf

- L232 innerhalb der Samtgemeinde Dahlenburg (vgl. Querschnitte 9+10)

- K5 zwischen Stadtgrenze Bleckede und Karze

- K35 Breetze - Dahlenburg (vgl. Querschnitt 8)

- K26 Ellringen in Richtung Thomasburg.
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3.3

Im Rahmen der Bestandsanalyse zu dieser Untersuchung konnte festgestellt werden,
dass aufgrund der Bedeutung lokaler Zielschwerpunkte im Dreieck Bleckede - Alt Garge
- Barskamp der Neubaubedarf im Zuge der L 231 Barskamp-Goddingen-Nindorf sowie
der K11 Barskamp-Alt Garge ebenfalls hoher anzusetzen ist
(vgl. Querschnitte 11+12).

Die Begrindung dafir ist aus der Lage des Waldschwimmbades zwischen Alt-Garge
und Barskamp, dem Betrieb Witte in Barskamp mit ca. 200 Beschaftigten sowie der
Grundschule in Barskamp abzuleiten.

Dariiber hinaus ist festzustellen, dass der Kernort Bleckede sowie die Ortsteile
Barskamp und Alt-Garge einen Einwohneranteil von ca. 70 % der Stadt Bleckede
erreichen und aufgrund ihrer rdumlichen N&he zueinander das grofite Rad-
verkehrspotential in der Nahmobilitat - bezogen auf das gesamte Untersuchungsgebiet
- aufweisen.

Wie bereits erlautert, sind die vorhandenen auferdrtlichen Radverkehrsanlagen an
Landes- und Kreisstralen im Untersuchungsgebiet nicht regelkonform, wobei ein
flachenhafter Ausbau auf 2,50 m zuzlglich Sicherheitstrennstreifen aufgrund der
zumeist geringen Verkehrsmenge von Radfahrenden und zu Ful® Gehenden aus
wirtschaftlichen Griinden nicht empfohlen werden kann.

Eine Ausnahme hiervon bildet der Abschnitt der L 222 zwischen Bleckede und
Draisinenbahnhof, fir den eine Sanierung sowie eine Verbreiterung der
Radverkehrsanlage auf 2,50 m vorgeschlagen wird (vgl. Querschnitt 13).

Angesichts der hier bestehenden Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km/h wird eine
reduzierte Sicherheitstrennstreifenbreite von 1,50 m fur mdglich gehalten und ware mit
dem Stral’enbaulasttrager abzustimmen.

MaBnahmen zur innerdrtlichen Radverkehrsfiihrung an
HauptverkehrsstraRen

(vgl. Plane 9a - 9h)

Fir den Kernort Bleckede wird eine Radverkehrsfihrung im Mischverkehr im Verlauf
der Luneburger StralRe/L 221, Fritz-von-dem-Berge-Stralle/L 222, Breite Stralle/
Lauenburger Straf3e (L 219) sowie Wendischthuner StralRe (K 22) vorgeschlagen (vgl.
Plan 9a).

Empfohlen wird eine Aufhebung des Benutzungsrechts fir den Zweirichtungsverkehr
entlang der L 222 zwischen K22 und Kreisverkehr sowie des richtungstreuen
Benutzungsrechts entlang der L 221 zwischen Nindorfer Moorweg und Kreisverkehr.

Der Wechsel der Radverkehrsfiihrung im Zuge der L 221 (H6he Sandfeld) sollte durch
die Markierung von 2 - 3 Piktogrammen auf der Fahrbahn verdeutlicht werden (vgl.
Plan 9b).
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3.4

Am Knoten L 221/Nindorfer Moorweg/Am Bleckwerk wird der im Seitenbereich
stadteinwarts fahrende Radverkehr (Benutzungsrecht) durch einen rot eingefarbten
Fahrbahnseitenstreifen auf die Fahrbahn Ubergeleitet. Die Sicherung der
Abbiegebeziehung Lineburger Strafle/Nindorfer Moorweg (Schulzentrum) erfolgt in
beiden Richtungen durch die Markierung von Radaufstellstreifen (vgl. Plan 9c).

Die Befahrung des Kreisverkehrs in der Ortsmitte von Bleckede ist zukinftig nur noch
im Mischverkehr vorgesehen, um sichere und direkte Fahrbeziehungen fir
Radfahrende an diesem zentralen Knoten anzubieten. Die Radverkehrsfihrung auf der
Fahrbahn soll durch die Markierung von jeweils 3 - 4 Fahrradpiktogrammen vom
Kreisverkehr stadtauswarts auf der L 221 und der L 222 verdeutlicht werden (vgl. Plan
9d).

Der Wechsel der Radverkehrsfliihrung vom Mischverkehr auf eine mdgliche Flihrung im
Seitenbereich (Benutzungsrecht) im Verlauf der L 221 ist unmittelbar sutdlich des
Knotens 222/K 22 vorgesehen (vgl. Plan 9e). In diesem Zusammenhang wird eine
Aufhebung des FGU in Héhe IndustriestraBe vorgeschlagen. Die jeweiligen
Ubergangsbereiche sollen durch Fahrradpiktogramme gekennzeichnet werden.

Im Innerortsbereich von Dahlenburg erfolgt die Radverkehrsfiihrung im Mischverkehr
bereits heute (vgl. Plan 9f). Bei einem Radwegeneubau im Zuge der L 232 in Richtung
Tosterglope/Neu-Dachau sowie der K35 in Richtung Ellringen/Bleckede sind die
moglichen Ubergangsbereiche an den jeweiligen Ortseingdngen zu definieren (vgl.
Plane 9g+9h).

In Bezug auf die Kriterien Standort Ortstafel, Streckencharakteristik und
Sichtverhaltnisse bieten sich Flihrungswechsel bei der L 232 in Hohe Am Riesenstern
und bei der K 35 in Héhe der westlichen Einmindung Am Mittelfeld an. Die Vorschlage
basieren jeweils auf der Annahme, dass die dargestellte Fahrbahnseite vorrangig fir
einen Radwegeneubau in Betracht kommt.

Radverkehrsfuhrung auf StraBen mit geringem Verkehrsaufkommen

(vgl. Plane 10a-10e)

Verbindungen abseits von Hauptverkehrsstrallen beziehungsweise auf parallelen
Korridoren zu klassifizierten Strallen haben nicht nur fir den Radtourismus, sondern
auch fir den Alltags- und Freizeitverkehr in beiden Kommunen eine hohe Bedeutung.
Hierunter fallen auch selbststandige, autofreie Wegeverbindungen im Einzugsbereich
von Zielschwerpunkten sowie Teilabschnitte des Elberadweges.

Zur Férderung der Radnutzung im innerértlichen StralRennetz kommt der Einrichtung
von Fahrradstralen und seit dem Inkrafttreten der StVO-Novelle von 2020 auch die
Einrichtung von Fahrradzonen in Betracht.
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In beiden Fallen wird der Radverkehr bevorrechtigt gefiihrt (auer bei Rechts vor Links-
Vorfahrt-Regelung), Radfahrende dirfen den gesamten Fahrbahnbereich nutzen und
auch nebeneinander fahren. Kfz-Anliegerverkehr wird in der Regel zugelassen, darf
jedoch den Radverkehr nicht behindern. In Fahrradstral®en und Fahrradzonen gilt eine
Hoéchstgeschwindigkeit von Tempo 30.

Die Einrichtung von Fahrradstrallen bezieht sich in der Regel auf einen Strallenzug
beziehungsweise einen zusammenhangenden Streckenabschnitt.

Die Einrichtung einer Fahrradzone ist bei einem zusammenhangenden Wohn-/
Siedlungsgebiet geeignet, das nur wenige VerknlUpfungspunkte mit dem
Ubergeordneten  Strallennetz  aufweist und daher nur einen geringen
Beschilderungsaufwand erfordert.

Far den Kernort Bleckede werden folgende vier FahrradstraBen vorgeschlagen
(vgl. Plan 10b):

- Verbindung Robert-Koch-Strafl’e/Nindorfer Moorweg zwischen L 222 und An der
Trift. Die Strecke erschliel3t das sudliche Stadtgebiet und fungiert als
Hauptzubringer zum Schulzentrum und zu den Versorgungseinrichtungen in der
Stadtmitte (vgl. Querschnitt 4).

- Verbindung Sanddeich/Am Hafen zwischen K 22 und Elbstralle (K 223). Hierbei
handelt es sich um ruhige Anliegerstral’en parallel zur L 222, die einen direkten
Anschluss an die Elbfahre lber die L 223 anbieten (vgl. Querschnitt 6).

- Schlossstral’e zwischen Breite Strafle und Elberadweg. Die Route stellt eine
direkte Verknipfung zwischen der Hauptgeschéaftsstralte und dem Elberadweg dar
und bietet eine direkte ErschlieBung des Zielschwerpunktes Elbschloss Bleckede.

- Moorweg zwischen Lineburger Stral’e L 221 und Tépferdamm . Die Strecke ist
Teilabschnitt einer durchgehenden Verbindung zwischen dem Kernort Bleckede
und der Siedlung Bleckedermoor und bildet die HaupterschlieRung fir eine
Siedlungserweiterung Neulanden. Zusammen mit dem Toépferdamm stellt der
Moorweg eine autoarme  Schulroute  zur  Elbtalgrundschule  dar
(vgl. Querschnitt 5).

Darlber hinaus wird die Einrichtung von zwei Fahrradzonen in der Kernstadt Bleckede
empfohlen (vgl. Plan 10b):

a) Siedlungsbereich zwischen Lineburger Strale L 221 und Breetzer Stralle K 35.

b) Siedlungsbereich zwischen Dahlenburger Strale L 222 und Wendischthumer
Stralte K 22.

Innerhalb  der obengenannten Fahrradzonen ist eine Rechts-vor-Links
Vorfahrtsregelung vorzusehen.
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Als Alternative zum Neubau einer Radverkehrsanlage im Verlauf der L 231 Géddingen-
Nindorf sowie weiterfihrend lber die L 222 von Nindorf Richtung Bleckede kommt einer
Radverkehrsfiihrung tber einen Wirtschaftsweg (Verlangerung Wéppenberg) zwischen
Goddingen und dem Draisinenbahnhof in Betracht.

Wichtige Bausteine fir die Entwicklung einer mdglichen Radvorzugsroute zwischen
Barskamp und Bleckede waren in diesem Zusammenhang eine Tempo 50-Regelung
fir den gesamten Verlauf des Wirtschaftsweges zwischen Géddingen und der L 222
sowie flr die L221 im Bereich das Draisinenbahnhofs als querungsichernde
Malknahme, die auch den Querungsbedarf des Fuliverkehrs an dieser Stelle
berlicksichtigt (vgl. Plan 10a).

Fir den Bereich der Samtgemeinde Dahlenburg wird die Entwicklung einer Rad-
Vorzugsroute im Korridor Nahrendorf-Mulcklingen-Dahlenburg-Ellringen vorgeschlagen
(vgl. Plan 10c).

Diese bindet die Zielschwerpunkte Schulzentrum, Nahversorger an der Dannenberger
Landstrae, Ortskern Dahlenburg, Firma Dohler (vgl. Plan 10d Einzugsbereich),
Gymnasium Marienau (privat) sowie das Islandpferde-Gestiit in Ellringen in die
Nahmobilitdtsachse ein und flhrt ausschlieBlich Uber autoarme kommunale
Wegeverbindungen.

Um die Radnutzung in diesem Korridor zu férdern, sind mehrere Malhahmenbausteine
vorgesehen:

- Verbindung zwischen Nahrendorf und Buendorf in einer 1. Stufe mit
Geschwindigkeitsbegrenzung (Tempo 50/30) kennzeichnen, in einer 2. Stufe
Ausweisung einer Fahrradstralie prifen,

- Einrichtung einer Fahrradzone Buendorf mit Erweiterungsoptionen flir geplantes
Neubaugebiet (vgl. Plan 10e),

- Zuwegung zum Schulzentrum fir Radfahrende barrierefrei gestalten und
witterungsgeschutztes Fahrradparken dort anbieten,

- Einrichtung einer FahrradstralRe im Verlauf Marienauerweg (innerorts),

- Oberflachenstabilisierung des Verbindungsweges zwischen Marienau und
Ellringen zur Gewahrleistung einer witterungsunabhangigen Befahrbarkeit.

Im Zusammenhang mit der geplanten Ertuchtigung der Bahnstrecke Dannenberg-
Lineburg wird vorgeschlagen, fiir eine direkte Anbindung des Bahnhaltepunktes an das
Ortszentrum Dahlenburg auch eine Alternativroute 6stlich zur L 232 so auszubauen,
dass sie von Bahnpendelnden direkt und witterungsunabhangig befahren werden kann.
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3.5

MaBRnahmenbaustein Fahrradparken

Die Bereitstellung einer anforderungsgerechten Fahrradinfrastruktur an den Zielpunkten
sowie eine direkte und bequeme Erreichbarkeit von Fahrradabstellanlagen tragen im
gleichen Umfang zur Steigerung der Radnutzung im Alltags- und Freizeitverkehr bei wie
die Umsetzung radverkehrsférdernder Fihrungselemente. Es werden folgende
Angebotsmodule unterschieden (vgl. Plane 11a+b):

- Witterungsgeschitztes Fahrradparken an Schulen, Kitas, éffentlichen
Einrichtungen, touristischen und freizeitbezogenen Zielschwerpunkten,

- Witterungsgeschitztes Fahrradparken unter Berlicksichtigung eines gréflieren
Flachenbedarfs (Lastenfahrrader, Gepack) im Bereich von Nahversorgern,

- Witterungsgeschitztes und gesichertes Fahrradparken (Fahrradgarage /
Fahrradkafig) an Bahnstationen:

Abb. 29 Beispiel Wildeshausen, gesicherte Fahrradabstellanlage am Bahnhof

- Anlehnbigel mit/ohne Witterungsschutz an Bushaltestellen, abschlie3bare
Fahrradboxen als Option (s. Link: https://www.velopark-hamburg.com/)

Vor dem Hintergrund, dass Vandalismus und Diebstahl bei abgestellten Fahrradern an
einzelnen Bushaltestellen im Untersuchungsgebiet (Beispiel Dumsdorf) zu verzeichnen
sind, wird angeregt, in einem Pilotprojekt zusammen mit dem Landkreis LUneburg als
OPNV-Aufgabentrager den Bedarf von gesichertem Fahrradparken an Bushaltestellen
im Untersuchungsgebiet zu ermitteln und daraus einen Handlungsleitfaden fiir eine
radverkehrsfordernde Verkniipfung OPNV/Rad zu erstellen.
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Akteursbeteiligung und Offentlichkeitsarbeitsarbeit

Die Ergebnisse der Bestandsanalyse und der daraus abzuleitende Handlungsbedarf
wurden auf einer gemeinsamen Sitzung der Stadt Bleckede und der Samtgemeinde
Dahlenburg im Sommer 2021 vorgestellt und diskutiert.

Eine Prasentation der konzeptionellen Vorschlage und MaRnahmenbausteine erfolgte
in den jeweiligen Fachausschusssitzungen der beiden Kommunen im Frihjahr bzw.
Sommer 2022.

Erganzungsvorschlage von Seiten der Stadt Bleckede sowie der Samtgemeinde
Dahlenburg wurden ab Sommer 2022 sukzessive eingearbeitet.

Hierzu gehdren auch die Ergebnisse eines Workshops zum Radverkehr, den die Stadt
Bleckede mit Akteuren vor Ort Anfang Oktober 2022 durchgefiihrt hat. Die darin
gemachten Vorschlage beziehen sich vorrangig auf den flachenhaften Ausbau von
Radverkehrsanlagen, was angesichts der allgemein geringen Kfz-Verkehrsstarken auf
den klassifizierten Strallen im  Untersuchungsgebiet jedoch als wenig
umsetzungsrelevant angesehen wird.

Empfohlen wird daher

die regelkonforme Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht innerorts
die Einsatzmoglichkeiten radverkehrsférdernder Fihrungsformen

die Umsetzung querungssichernder MaRnahmen sowie

YV V V V

die Handlungsspielraume fir eine bessere OPNV/Fahrrad-Verkniipfung

in der Offentlichkeit zu thematisieren und das Sicherheitsgefiihl fiir das Radfahren im
Mischverkehr innerorts/auf3erorts durch gemeinsame Befahrungen zu starken.
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MaRnahmenpriorisierung

Zur besseren Ubersicht sind die vorgeschlagenen MaRnahmen in einzelnen
MaBnahmensteckbriefen zusammengefasst, die folgende Bausteine enthalten
(vgl. Anlage 2):

1) Neubau/Sanierung von strallenbegleitenden Radverkehrsanlagen aul3erorts,
2) Neuordnung der innerértlichen Radverkehrsfiihrung,

3) Querungssichernde Maflihahmen,

4) Qualitatsverbesserung verkehrsarmer/straflenunabhangiger

Radverkehrsverbindungen,
5) Entwicklung von Radvorzugsrouten,
6) Einrichtung von Fahrradstral3en bzw. Fahrradzonen,

7) Qualitatsoffensive Fahrradparken.

Die Mallnahmensteckbriefe enthalten neben einer Kurzbeschreibung des Vorhabens
Angaben zu den geschatzten Kosten, der Priorisierung sowie zu mdglichen
Forderprogrammen (vgl. Anlage 3).

Darlber hinaus sind samtliche EinzelmalRnahmen tabellarisch zusammengefasst und
in einer grafischen Ubersicht dargestellt (vgl. Tab. 1).

Es wird davon ausgegangen, dass die Priorisierung der Mallnahmenvorschlage zum
klassifizierten Straflennetz (vgl. Kapitel 5) nach Abstimmung mit den zustandigen
Baulasttragern Landkreis Lineburg und NLStbV, Geschaftsbereich Lineburg, auf Basis
der aktuellen Mehrjahres -Bauprogramme anzupassen sind.
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Steck- MaRnahmenbausteine und Zustindigkeit ::i:mn "
briefnr. EinzelmaBnahmen g &
stufe
1 Neubau / Sanierung von straRenbegleitenden RVA
auBerorts
1.1|K35 Breetze - Stadtgrenze Lk Lineburg 1
1.2|K11 Barskamp - Alt Garge Lk Liineburg 2
1.3]|L231 Barskamp - Géddingen NLStbV 2
1.4]L231 Goddingen - Nindorf NLStbV 2/3
1.5{L222 Nindorf - Draisinenbahnhof NLStbV 2/3
1.6|L222 Draisinenbahnhof - Bleckede NLStbV 1
1.7|KS Bleckedermoor - Karze Lk Lineburg 2/3
1.8]K35 Stadtgrenze Bleckede - Dahlenburg Lk Lineburg 1
1.9|L232 Dahlenburg Flecken - Tosterglope NLStbV 1/2
1.10{L232 Tosterglope - Neu Darchau (L231) NLStbV 2
1.11|L232 Dahlenburg, Am Bahnhof - Samtgemeindegrenze NLStbV 2/3
2 Neuordnung der innerdrtlichen Radverkehrsfiihrung
2.1|L221 Lineburger Strale Ortstafel - Kreisverkehr Lk Lineburg / NLStbV 1
2.2]L222 Kreisverkehr - Ortstafel Lk Lineburg / NLStbV 1
2.3|K22 Ortsdurchfahrt Bleckede (Alt Wendischthun) Lk Lineburg 1
2.4]K22 Ortsdurchfahrt Alt-Garge Lk Lineburg 1
2.5|Kreisverkehr innerorts L221/1222 Lk Lineburg / NLStbV y§
3 Querungssichernde MaRnahmen
3.1|L222 / K22 Lk Lineburg / NLStbV 1
3.2|L222 Héhe Draisinenbahnhof NLStbV 1
3.3|L221 Héhe Ortstafel NLStbV 1
3.4]K22 Ortsdurchfahrt Bleckede, stidl. Ortstafel Lk Liineburg 1
3.5]L232 An der Bahn NLStbV 1
3.6|L219 Ortsdurchfahrt Karze NLStbV L
3.7|L221 / Nindorfer Moorweg NLStbV / Stadt Bleckede 1
Qualitatsverbesserung
4 verkehrsarmer/straBenunabhingiger
Radverkehrsverbindungen
4.1|Bleckede, Moorweg Stadt Bleckede 2
4.2|Wirtschaftsweg Marienau-Ellringen (An der Wassermiihle}  |Samtgemeinde Dahlenburg 1/2
4.3|Nérdliche Zuwegung Fa. Déhler (Wiesenweg-Gartenstrale) |Samtgemeinde Dahlenburg 1/2
4.4]Wirtschaftsweg Gienau-Dumstorf Samtgemeinde Dahlenburg 23
4.5]Zuwegung zu den Bahnhaltepunkten Dahlenburg, Samtgemeinde Dahlenburg 23
Neetzendorf, Géhrde
4.6|Verbindung Bahnhaltepunkt Dahlenburg - Am neuen Acker |Samtgemeinde Dahlenburg 2/3
1 - sehr hoch; 1/2 - hoch; 2 - hoch- bis mittelfristig; 2/3 - mittelfristig
Steck- MaRnahmenbausteine und 3 3 P.n.o-
N K Zustandigkeit risierungs-
briefnr. EinzelmaBnahmen
stufe
Tab. 1 MafRnahmenubersicht
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Steck- MaBnahmenbausteine und o P'I'I'O-
. . Zustandigkeit risierungs-
briefnr. |EinzelmaBnahmen
stufe
5 Entwicklung von Radvorzugsrouten
5.1|Barskamp - Bleckede Lk Liineburg / NLStbV / 12
Stadt Bleckede
5.2|Nahrendorf - Dahlenburg - Ellringen Samtgemeinde
Dahlenburg / Lk Liineburg 1/2
6 Einrichtung von FahrradstraBen und Fahrradzonen
6.1|Fahrradzone Kernstadt West Stadt Bleckede / Lk )
Liineburg
6.2 |Fahrradzone Kernstadt Ost Stadt Bleckede / Lk )
Liineburg
6.3 |Fahrradstrae Robert-Koch-StraRe / Nindorfer Moorweg [Stadt Bleckede / Lk 1
Lineburg
6.4|Fahrradstrafle Sanddeich Stadt Bleckede / Lk 5
Lineburg
6.5|Fahrradstrale SchloRstraRe Stadt Bleckede / Lk )
Liineburg
6.6|Fahrradstralle Moorweg Stadt Bleckede / Lk )
Liineburg
6.7 |Fahrradzone Buendorf Samtgemeinde
Dahlenburg / Lk Lineburg 1
6.8|Fahrradstralle Marienauer Weg Samtgemeinde
Dahlenburg / Lk Lineburg 2
7 Qualitatsoffensive Fahrradparken
7.1|Bleckede Bahnhof Stadt Bleckede / Lk 12
Liineburg
7.2 |Bleckede Schulzentrum Stadt Bleckede / Lk 12
Liineburg
7.3|Bleckede Rathaus Stadt Bleckede 1/2
7.4 |Bleckede Elbtalgrundschule Stadt Bleckede 1/2
7.5|Bleckede SchloR Stadt Bleckede 2
7.6|Bleckede Elbfahre Anleger Stadt Bleckede /NLStBV 2
7.7 |Alt Garge Bushaltestelle Bahnhof Stadt Bleckede / Lk )
Liineburg
7.8Barskamp Bushaltestelle Markt Stadt Bleckede / Lk )
Liineburg
7.9|Alt Garge Waldschwimmbad Stadt Bleckede 2
7.10|Dahlenburg Bushaltestelle Markt Samtgemeinde
Dahlenburg / Lk Liineburg 2
7.11|Dahlenburg Fa. Déhler, GartenstralRe Samtgemeinde
Dahlenburg / Fa. Déhler 1/2
7.12|Dahlenburg Schulzentrum Samtgemeinde
Dahlenburg / Lk Lineburg 2
7.13|Dahlenburg Bahnhaltepunkt Samtgemeinde
Dahlenburg / Lk 2/3
Lineburg/LNVG
7.14|Dahlenburg Bahnhaltepunkt Neetzendorf Samtgemeinde
Dahlenburg / Lk 2/3
Liineburg/LNVG
7.15|Dahlenburg Bahnhaltepunkt Géhrde Samtgemeinde
Dahlenburg / Lk 2/3
Liineburg/LNVG
1 -sehr hoch; 1/2 - hoch; 2 - hoch- bis mittelfristig; 2/3 - mittelfristig

Tab. 1

MaRnahmenibersicht
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Interkommunales Radverkehrskonzept
Stadt Bleckede / Samtgemeinde Dahlenburg

Neubau/Sanierung von straBenbegleitenden (ﬂ)

RVA auRerorts

Kurzbeschreibung

Strallenbegleitende Radverkehrsanlagen (RVA) aul3erorts sind in beiden Kommunen nur im Verlauf
von Teilabschnitten des klassifizierten Straflennetzes vorhanden. Dazu gehdren zum Beispiel im Stadt-
gebiet von Bleckede die L221 in Richtung Lineburg, die L222 in Richtung Dahlenburg, die L219 in
Richtung Karze und die K22 in Richtung Alt Garge.

Im Bereich der Samtgemeinde Dahlenburg weisen nur die B216 sowie die L232 zwischen Kernort und
Bahniibergang strallenbegleitende Radverkehrsanlagen auf.

Ein Neubau von Radwegen lasst sich aus den allgemein geringen Kfz-Verkehrsstarken sowie aus der
unfallunauffalligen Gesamtsituation allein nicht ableiten.

Die MalRnahmenempfehlungen basieren vielmehr auf der Einbindung von Zielschwerpunkten im Ver-
lauf von Hauptrouten des Radverkehrsnetzes und der starkeren Verknipfung der beiden Kernorte mit
den Ortsteilen im radverkehrsrelevanten Einzugsbereich. Dazu gehéren in Bleckede

folgende Verbindungen:

— L231 Barskamp - Géddingen - Nindorf

— L222 Draisinenbahnhof - Nindorf

— K11 - Barskamp - Alt Garge (ErschlieBung Waldschwimmbad)

— K5 - Stadtgrenze - Karze (Lickenschluss)

— K35 - Breetze in Richtung Dahlenburg (interkommunaler Radverkehrskorridor).

Im Bereich der Samtgemeinde Dahlenburg wird bei folgenden Strecken Handlungsbedarf gesehen:

— L232 (1. Stufe Dahlenburg - Tosterglope)

— 2. Stufe Tosterglope - Neu-Darchau

— 3. Stufe Bahnilibergang Richtung Bad Bevensen

— K35 Dahlenburg in Richtung Bleckede (interkommunaler Radverkehrskorridor).
Im Verlauf der L222 zwischen Ortsausfahrt Bleckede und Draisinenbahnhof besteht erheblicher Sanie-
rungsbedarf beziiglich der straRenbegleitenden RVA (Oberflache, Breite).

Beteiligte Zielgruppe(n)
Stadt Bleckede, Samtgemeinde Dahlenburg, Landkreis | Alltags- und Freizeitverkehr
Luneburg, NLStbV Gb Lineburg

Kostenklasse (geschatzt) Prioritat
Neubau ca. 350.000 - 400.000€ pro km, Breite RVA K35/K222 hoch
2,50 m, ohne Grunderwerb und gré3ere Ingenieurbau- K11 hoch/mittel
werke K5/L231/L232 mittel

Sanierung ca. 150.000 - 200.000€ pro km

Mogliche Forderprogramme
GVFG, Stadt und Land, Kommunalrichtlinie, Férderrichtlinie Lk Lineburg

Umsetzung
Stufenweise ab 2025 / 2026. Die zeitliche Umsetzung eines Neubaus von aul3erdrtlichen RVA ist ab-
hangig von den Grunderwerbsmadglichkeiten sowie der Zuladssigkeit von Eingriffen in vorhandene
Grunstrukturen.

PGV Dargel Hildebrandt GbR l’l’



Interkommunales Radverkehrskonzept
Stadt Bleckede / Samtgemeinde Dahlenburg

Neuordnung der innerortlichen %

Radverkehrsfiihrung

Kurzbeschreibung

Gemal der StVO-Novelle von 2009 soll der Radverkehr innerorts in der Regel im Mischver-
kehr gefuihrt werden, wenn nicht bestimmte Kriterien wie zum Beispiel hohes Verkehrsauf-
kommen, hoher Lkw-Anteil, unzureichende Sichtverhaltnisse etc. dagegen sprechen.

Gemeinsame Geh-und Radwege (Z 240) sollen gemal den Empfehlungen fir Radver-
kehrsanlagen (ERA 2010) eine Mindestbreite von 2,50 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen auf-
weisen.

Im Bereich der Stadt Bleckede sind die vorhandenen Radverkehrsanlagen in folgenden
innerortlichen Streckenabschnitten nicht regelkonform und sollten daher aufgehoben
werden:

— K22, Wendischthuner Stralke, benutzungspflichtige RVA im Zweirichtungsverkehr,
Breite 2,20 m, kein Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn, DTV < 2.500 Kfz/Tag

— L222, Fritz-von-dem-Berge-Strale, Gehweg, Radfahrer frei (richtungstreues Benut-
zungsrecht) Breite Gehweg 1,80 m, kein Sicherheitstrennstreifen,
DTV 2.500 - 5.000 Kfz/Tag

— L221, Lineburger Straflte zwischen Am Bleckwerk und Kreisverkehr, Gehweg, Rad-
fahrer frei, Breite Gehweg Uberwiegend 1,60 - 2,00 m, kein Sicherheitstrennstreifen
zu Fahrbahn / Parkstreifen, DTV 5.000 - 7.500 Kfz/Tag.

Empfohlen wird eine Markierung von Fahrradpiktogrammen bei der Uberleitung auf die
Fahrbahn, um den Kfz-Verkehr auf die geanderte Radverkehrsfiilhrung aufmerksam zu ma-

chen.
Beteiligte Zielgruppe(n)
Stadt Bleckede, Landkreis Lineburg, NLStbV Alltags- und Freizeitverkehr,
Gb Lineburg, Polizei, Schulen Schulverkehr
Kostenklasse (geschatzt) Prioritat
5.000 - 10.000 € je Streckenabschnitt hoch

Mogliche Forderprogramme
Stadt und Land, Foérderrichtlinie Lk Lineburg

Umsetzung
Stufenweise ab 2023

PGV
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Interkommunales Radverkehrskonzept
Stadt Bleckede / Samtgemeinde Dahlenburg

Querungssichernde MalRnahmen (%

Kurzbeschreibung

Bei einem Wechsel der Radverkehrsfiihrung (zum Beispiel innerorts/auf3erorts) sowie bei
erforderlichen Querungen von starker befahrenen Hauptverkehrsstrallen ist zur Gewahr-
leistung einer ausreichenden Verkehrssicherheit der Einsatz ergdnzender querungssichern-
der Mallnahmen zu prifen. In Betracht kommen je nach Flachenverfiigbarkeit unterschied-
liche Mallnahmenelemente wie die Anlage einer Mittelinsel bzw. die Einrichtung einer be-
darfsgesteuerten Signalanlage (Dunkelampel), die auch von zu Full Gehenden genutzt
werden kann.

Mittelinseln sollten moglichst gestreckt angelegt werden, damit Radfahrende ,schleifend*
und verzdgerungsarm queren kénnen und auch gréRer dimensionierte Fahrrader (zum Bei-
spiel Lastenrader, Rader mit Anhanger) bequem Uber die Mittelinsel gesteuert werden kon-
nen.

Im Stadtgebiet Bleckede wird der Bedarf einer zusatzlichen Querungssicherung vorrangig
im Verlauf der L222 (in Héhe Draisinenbahnhof sowie in Héhe der Einmindung der K22),
der L221 im Bereich der westlichen Ortseinfahrt sowie der K22 in Héhe der stdlichen Orts-
einfahrt gesehen, wenn dort die Radwegebenutzungspflicht innerorts aufgehoben wird.

Bei nicht ausreichender Flachenverfligbarkeit flir den Bau einer Mittelinsel kommt alternativ
zur Einrichtung einer bedarfsgesteuerten Signalanlage auch eine bauliche Erweiterung der
Seitenanlagen in Betracht, um das Geschwindigkeitsniveau des Kfz-Verkehrs zu senken.

Beteiligte Zielgruppe(n)
Stadt Bleckede, Landkreis Liineburg, Alltags- und Freizeitverkehr,
NLStbV Gb Liineburg Schulverkehr
Kostenklasse (geschatzt) Prioritat
Mittelinsel: ca. 50.000 - 100.000 € ohne L222, K22 hoch
Entwasserung und Grunderwerb L221 hoch/mittel
Dunkelampel: ca. 100.000 - 150.000 €

Mogliche Forderprogramme
GVFG

Umsetzung
Stufenweise ab 2024

RN
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Interkommunales Radverkehrskonzept
Stadt Bleckede / Samtgemeinde Dahlenburg

Qualitdtsverbesserung verkehrsarmer/

straBenunabhangiger Radverkehrs-
verbindungen

Kurzbeschreibung

Auch wenn die Radverkehrsfiihrung entlang von klassifizierten Stral3en in der Regel die
direkteste und schnellste Wegeverbindung zwischen Quelle und Ziel darstellt, kbnnen

strallenunabhangige und weitgehend parallel verlaufende Streckenabschnitte eine attraktive Al-
ternative sein.

Vorgeschlagen wird daher, die Oberflachenqualitat auf folgenden Verbindungen bezlglich einer
witterungsunabhangigen Befahrbarkeit zu verbessern:

e Stadt Bleckede:

- Elberadweg zwischen Alt Garge, Hauptstralie in Richtung Siiden bis Auffahrt auf K24.
e Samtgemeinde Dahlenburg:

- Waldweg zwischen Schule Marienau und Ellringen, An der Wassermuhle

- Nordliche ErschlieBung Fa. Déhler zwischen B216 und Gartenstralle

- Verknlpfung zwischen Bahnhaltepunkt (Bahnhofsweg) und Kernort (Am Neuen Acker)

parallel zur L232
- Wegeverbindung zwischen Gienau und Dumstorf parallel zur L232.

Zur Verbesserung der sozialen Kontrolle sollte als erganzende Maflinahme die Installation einer
ausreichenden Beleuchtung vorgesehen werden. Hierzu eignen sich (solargestiitzte) Beleuch-
tungsbander auf offenen Streckenabschnitten, ggfs. mit integrierten Bewegungsmeldern.

Beteiligte Zielgruppe(n)
Stadt Bleckede, Samtgemeinde Dah- | Alltags- und Freizeitverkehr,
lenburg, Landkreis Lineburg, Forst- Touristischer Radverkehr
wirtschaft, Landwirtschaftskammer,
Tourismusverbande
Kostenklasse (geschatzt) Prioritat
Oberflachenstabilisierung * Teilabschnitt Elberadweg hoch
ca. 120.000 - 150.000 € je km * Waldweg Marienau-Ellringen hoch
bei einer Radwegebreite von 3,00 m * Nordliche Erschlielung Fa. Déhler hoch
* Wegeverbindung parallel zur L232 hoch/mittel

Mogliche Forderprogramme
Stadt und Land, Férderrichtlinie Lk Liineburg

Umsetzung
Stufenweise ab 2024

D) ANV
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Interkommunales Radverkehrskonzept
Stadt Bleckede / Samtgemeinde Dahlenburg

Entwicklung von Radvorzugsrouten %

Kurzbeschreibung

Zur Férderung der Radverkehrsnutzung in der Nahmobilitat bietet es sich an, Radvorzugsrouten
im Einzugsbereich der Zielschwerpunkte (u. a. Schulen, Nahversorger, 6ffentliche Einrichtun-
gen, Freizeit- und Sportanlagen) zu entwickeln, auf denen Radfahrende attraktiv, sicher und
moglichst verzdégerungsarm gefuhrt werden.

Wesentliche Bestandteile von Radvorzugsrouten stellen neben den Verbindungen an klassifi-
Zierten StralRen insbesondere die Fiihrungselemente Fahrradstral3en, Fahrradzonen sowie stra-
Renunabhangige Wegeverbindungen dar, die miteinander vernetzt sind und den Radverkehr auf
sichtbaren Hauptachsen biindeln. In Bezug auf eine klimafreundliche Verkehrsentwicklung ist es
sinnvoll, Radvorzugsrouten auch bei der Erschlielung neuer bzw. bereits geplanter Siedlungs-
erweiterungen zu bericksichtigen.

Im fahrradlaufigen Einzugsbereich der Kernstadt von Bleckede kénnen in einer 1. Stufe als
mdgliche Radvorzugsrouten definiert werden:

— Barskamp - Goddingen - Draisinenbahnhof - Kernstadt (Schulzentrum, Versorgungs-
schwerpunkt Stadtzentrum, ,Schlof3®) - Anbindung an Elberadweg Richtung Norden

— Alt-Garge - Kernstadt Alt-Wendischthun, Schulzentrum, Bahnhof Bleckede - Elbtalgrund-
schule

Im Bereich der Samtgemeinde Dahlenburg kénnte eine Radvorzugsroute zwischen Nahrendorf
und Ellringen Uber Micklingen, Buendorf, Kernort Dahlenburg und Marienau verschiedene Ele-
mente einer attraktiven Radverkehrsfiihrung biindeln und die radverkehrsrelevanten Zielschwer-
punkte (Schulen, Fa. Déhler, Versorgungseinrichtungen, Freizeitanlagen) in ihrem Verlauf ein-

binden.
Beteiligte Zielgruppe(n)
Stadt Bleckede, Samtgemeinde Dahlenburg, Landkreis Alltags- und Freizeitverkehr,

Lineburg, NLStbV Gb Liineburg, Schulen, éffentliche Ein- | Schulverkehr
richtungen, Tourismus, grolere Betreibe (u. a. Fa. Déhler
/ Fa. Witte) Forstwirtschaft, Landwirtschaftskammer

Kostenklasse (geschatzt) Prioritat
Summe der Einzelkosten aus den MaRnahmensteckbrie- hoch
fen 01 bis 04 sowie 06

Mogliche Forderprogramme
Stadt und Land, Kommunalrichtlinie, Klimaschutz durch Radverkehr, Forderrichtlinie Lk Liine-
burg

Umsetzung
Ab 2023 administrative Malinahmenbuiindel in zusammenhangenden Abschnitten, bauliche
Maflnahmen stufenweise ab 2024/2025

PGV
PGV Dargel Hildebrandt GbR J'@l’



Interkommunales Radverkehrskonzept
Stadt Bleckede / Samtgemeinde Dahlenburg

Einrichtung von FahrradstraBen (ﬂ)

und Fahrradzonen

Kurzbeschreibung

Fahrradstra3en und Fahrradzonen (neu gemaf StVO-Novelle 2020) stellen attraktive Flihrungs-
elemente flr den innerdrtlichen Radverkehr dar. Hier bewegen sich Radfahrende

bevorrechtigt, dirfen nebeneinander fahren und die gesamte Fahrbahn nutzen. Zugelassener
Kfz-Verkehr (in der Regel Anliegerverkehr) darf den Radverkehr weder behindern noch mit un-
zureichendem Sicherheitsabstand Uberholen. In Fahrradstrae und Fahrradzonen gilt eine
Tempo-30-Regelung. Die Einrichtung von Fahrradstralen bzw. Fahrradzonen kommt dann in
Betracht, wenn der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist oder diese Zielsetzung an-
gestrebt wird.

Im Kernort der Stadt Bleckede wird die Einrichtung von Fahrradstralen auf folgenden Stre-
ckenabschnitten vorgeschlagen:

— Robert-Koch-Stralde, Nindorfer Moorweg (Hauptroute zum Schulzentrum)

— Sanddeich, Am Hafen (Parallelroute zur L222)

— SchlofRstrale

— Moorweg zwischen Liineburger Stra’e und Topferdamm (Stralenausbau erforderlich).

Empfohlen wird die Einrichtung von Fahrradzonen in den geschlossenen Siedlungsbereichen
zwischen Liuneburger Stralle (L221) und Breetzer StralRe (K35) sowie zwischen Wendischthu-
mer Stral’e (K22) und Dahlenburger StralRe (L222).

Im Kernort der Samtgemeinde Dahlenburg wird die Einrichtung einer Fahrradstrale im
Verlauf der Marienauer Strafde vorgeschlagen, die einen Teilabschnitt der Radvorzugsroute zwi-
schen dem Kernort und Ellringen bildet.

Vor dem Hintergrund der geplanten Siedlungserweiterung an der Dannenberger Landstral3e so-
wie der benachbarten Zielschwerpunkte (Schulzentrum, Nahversorger) bietet sich die Einrich-
tung einer Fahrradzone in Dahlenburg Buendorf an. Da das Wohngebiet nur Uber eine Stralle
an das Ubergeordnete Stralennetz angebunden wird, kann der bauliche Aufwand gering gehal-
ten werden, was zu einem giinstigen Nutzen-Kosten-Verhaltnis dieser Malinahme fihrt.

Beteiligte Zielgruppe(n)
Stadt Bleckede, Samtgemeinde Dahlenburg, Land- Alltags- und Freizeitverkehr,
kreis Lineburg, NLStbV Gb Lineburg , Schulen, Poli- | Schulverkehr
zei, Anlieger
Kostenklasse (geschatzt) Prioritat
Stadt Bleckede 10.000 - 25.000 € ohne Ausbau Hoch
Moorweg
Samtgemeinde Dahlenburg 5.000 - 10.000 €

Mogliche Forderprogramme
Klimaschutz durch Radverkehr, Stadt und Land, Foérderrichtlinie Lk Liineburg

Umsetzung
Stufenweise ab 2023
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Interkommunales Radverkehrskonzept
Stadt Bleckede / Samtgemeinde Dahlenburg

Qualitatsoffensive Fahrradparken (ﬁ)

Kurzbeschreibung

Die Gestaltung anforderungsgerechter Fahrradabstellanlagen ist ein integraler Bestandteil einer
ganzheitlichen Radverkehrsférderung. Hier besteht vorrangig Handlungsbedarf auf folgenden
Ebenen:

1. Verkniipfung OPNV/Fahrrad
Im Zusammenhang mit der geplanten Ertlichtigung der Bahnstrecke Dannenberg - Line-
burg wird die Anlage gesicherter und Gberdachter Bike+Ride-Anlagen an den Stationen
Dahlenburg und Géhrde vorgeschlagen. Dariiber hinaus sollten an zentralen Bushalteste-
len (u. a. Barskamp, Markt/Alt-Garge, Bahnhof/Bleckede, Fahranleger) witterungsge-
schiitzte Anlehnblgel angeboten werden. Fir die Haltestelle Bleckede, Bahnhof wird
auch die Einrichtung von gesichertem Fahrradparken empfohlen.

2. Fahrradparken an Schulen
Witterungsgeschiitzte Fahrradabstellanlagen (auch flr Teilbereiche) kdnnen die Radnut-
zung vom Schulalltag starken. Die Bereitstellung qualitativ anspruchsvoller Abstellanlagen
beinhaltet auch eine Wertschatzung gegenlber radfahrenden Schiilerinnen und Schilern
und kann somit auch zur Minderung der taglichen Bring- und Holdienste mit dem privaten
Pkw beitragen.

3. Fahrradabstellanlagen fiir Beschiftigte
Die Einzugsbereiche der beiden Betriebe Déhler (Dahlenburg) und Witte (Bleckede-Bars-
kamp) machen deutlich, dass ein groRer Teil der Beschaftigten in einer fahrradlaufigen
Entfernung von 5 - 10 km zum Betriebsstandort wohnt.
Neben einer attraktiven und umwegfreien Erreichbarkeit spielt bei einer Radnutzung die
sichere und witterungsgeschitzte Abstellmoglichkeit eine entscheidende Rolle. Die
Standorte sollten gut einsehbar, beleuchtet und auch fir das Abstellen hochwertiger
Fahrrader geeignet sein.

Beteiligte Akteure Zielgruppe(n)
Stadt Bleckede, Samtgemeinde Dahlenburg, LNVG, Alltags- und Freizeitverkehr,
Verkehrsunternehmen, Landkreis Liineburg, Schulen, Schulverkehr, touristischer Verkehr
Betriebe

Kostenklasse (geschatzt) Prioritat
Neuanlage, witterungsgeschitzt zu 1 hoch-mittel
1.000 - 1.500 € je Stellplatz zu 2 hoch-mittel
Neuanlage, witterungsgeschitzt und gesichert zu 3 hoch
2.000 - 2.500 € je Stellplatz

Mogliche Forderprogramme
Stadt und Land, Kommunalrichtlinie Klimaschutz durch Radverkehr, Forderrichtlinie Lk Liineburg

Umsetzung
Stufenweise ab 2024
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Interkommunales Radverkehrskonzept

Stadt Bleckede — Samtgemeinde Dahlenburg

Forderprogramme fiir Radverkehrsprojekte in Kommunen
Stand: 01.10.2021

Hinweise:

Aufgefiihrt sind Férderprogramme, fir die K

le Z:

1en /k

kverbande zur Verwirklichung gemeinsamer Radveﬂ(ehrsprqekte zuwendqusberechug_t sind.

Klimaschutz- und I
Energieagentur
Niedersachsen

Diese Liste erhebt keinen Anspruch auf Richtigkeit und Volistandigeit. So gibt es weitere Férdermdglichkeiten fir spezielle Vorhaben, wie beispiel 2ur T fdérderung oder den landlichen Weg
link zum
Zeile Forderprogramm Was wird gefordert? :;:‘;:::“’ :t":":’n";"“ Kumulierbarkeit Programm/
Forderquoten
1 Niedersachsisches Bau oder Ausbau (sowie Grunderneuerung und verkehrsgerechter Ausbau) u.a. von dauerhaft/ Niedersadchsische Kumulierung mit externer link
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz - verkehrswichtigen innerértlichen und zwischendrtlichen StraBen mit Ausnahme von Anlieger- und ganzjahrig Landesbehorde fir  Drittmitteln (2.B.
(NGVFG) Erschhel&ungsshal&en StraRenbau und Kommunalrichtlinie,
- Verkehrsleitsyst und Verkehrsi i t (auch verkeh {ibergreifend) sowie von Verkehr (regionalen  Zeile 7) prinzipiell
Umsteigeanlagen mit Park- oder Haltepldtzen und von Fahrradstationen, die der Verringerung des Geschaftsbereichen) zuldssig
Kraftfahrzeugverkehrs dienen,
- Radwegen und sonstigen investiven Vorhaben zur Férderung des Radverkehrs.
2 Fordererlass Radschnellwege Radschnellwege (RSW) mit einer Mindesldnge von 5 km, die Staditteile und Nachbargemeinden auf einem  dauerhaft/ regionale Kumulierung mit externer link
gem. §2 Abs. 2 g NGVFG langeren Abschnitte direkt und maglichst umwegfrei verbinden. Forderfahig sind alle investiven Kosten fir  ganzjahrig Geschéaftsbereiche  Drittmitteln prinzipiell
(mit Bundesmitteln) RSW-Neubau; RSW-gerechten Ausbau, Beschilderung und Marki g und eigensténdigte Beleuchtung. der NLStBV (Han, 2uldssig
La, OL, WF)
3 Burgerradwege Biirgerschaftliches Engagement, das den Neubau von Radwegen an Landesstraen unterstiitzt. Im Sinne  dauerhaft/ regionalen 1. Prisentation
einer schnellen Umsetzung ist die Mithilfe/Leistungstibernahme von Kor beim Baulasttrdger (Land  ganzjahrig Geschaftsbereiche
NDS) willkommen. der NLStBV (Han,
Ld, OL, WF)
4 Sonderforderprogramm Stadt und Land - Neu-, Um- und Ausbau von straRenbegleitenden, vom Kfz-Verkehr moglichst getrennten bzw. Ende des NBank prinzipiell méglich;,  externer Link
g (mit Mitteln des BMVi) eigenstandigen Radwegen, FahmadstrafRen und -zonen, Radwegebriicken und -unterfiihrungen, Forderzeitraums vorausgesetzt wird
ﬁ verkehrstechnische Ausst: g, die Optimi g von Knotenpunkten fir den Radverkehr sowie fiir alle ein angemessener
g Fahrradstellaniagen MaRnahmen ist Eigenanteil, der
5 - Neu-, Um- und Ausbau von Anlagen des ruhenden Verkehrs fur Fahmader und Lastenrdder der 31.12.2023 nicht mit Bundes-
- Betriebliche MaBnat 2ur Optimi g des Verkehrsfi fir den Radverkehr oder EU-Mitteln
- Erstellung von Radverkehrskonzepten durch Dritte, sofern hieraus die Umsetzung von mind. einer finanziert ist
investiven MaRnahme geférdert wird.
5 Richtlinie Lastenrader Niedersachsen Die Anschaffung neuer Lastenradder, e-Lastenrdder oder Lasten-S-Pedelecs (ohne Zubehdrteile). 31.12.2021 NBank mit &ffentlichen externer Link
Ko le Gebi per kénnen Férderung fr mindestens 3, maximal 10 Lastenrdder Mitteln
beantragen, die sie im Rahmen eines unentgeltiichen Verleih-Systems anbieten. ausgeschlossen
Eine Forderung ist ausgeschl: 1, wenn die Beschaffung nach den Férderrichtlinien des Bundes (vgl.
Zeile 12) forderfahig ist oder mit anderen 6ffentlichen Mitteln geférdert wird.
6 Energetische Stadtsanierung - integrierte vgl. KAW-Programm 432 (Zeile 12) ganzjahrig NBank (mit Kopie ausschlieflich in externer Link
Quartierskonzepte (in Verbindung mit KfW KfW-Bewilligungs-  Kumulation zu KtV
432) bescheid) 432 (vgl. Zeile 12)
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Interkommunales Radverkehrskonzept
Stadt Bleckede — Samtgemeinde Dahlenburg

Zeile Forderprogramm

Laufzeit /
Fristen

Wo Antrag

Was wird gefordert? stellen?

zum
Kumulierbarkeit Programm/
Forderquoten

7 Richtlinie zur Forderung von
K b P

1im k |

Radverkehrs)

Umfeld a) die Einrichtung von Wegweisungssyst
(Kommuallichﬂinie, 2.11.2 Verbesserung des  Orientierung und Routenwahl,

Investitionen in Novelie zum Projekttrager Julich
1.1.2022 geplant / (PtJ); Anderung ab

ganzjahrig 2022 geplant

fiir alitag: gene Radverkehrsrouten zur verbesserten

b) die Emichtung von Radverkehrsanlagen in Form von Radfahrstreifen, Schutzstreifen, FahmadstraRen
oder baulich angelegten Radwegen zur Erganzung vorhandener Wegenetze (LUckenschluss),

¢) den Bau neuer Wege fiir den Radverkehr (Errichtung von Fahrradwegen, -straen und -schnellwegen),
d) hocheffiziente Beleuchtung fiir bestehende oder gefrderte Wege fiir den Radverkehr

e) die Umgestaltung bestehender Radverkehrswege, um sie an ein erhéhtes Radverkehrsaufkommen
anzupassen (z.B. Wegverbreiterung, Anpassung der Streckenfilhrung),

f) die Umgestaltung von K punkten (z.B. durch Signalisierung) zur Erhthung der Sicherheit und des
Verkehrsflusses des Radverkehrs,
) die Emichtung von frei zugénglich adabstellaniagen (z.B. Fahrradbiigeln) an 6ffentlichen
Einrichtungen bzw. an Verknipfungspunkten zum &ffentlichen Nahverkehr (Bike+Ride-Offensive mit
erhhten Férderquoten!)sowie auf grundstiickszugehdrigen Flachen,

h) die Emichtung und Einrichtung von diebstahl- und witterungsgeschitzten Fahmadparkhdusem sowie
Abstellplatzen in Kfz-Parkbauten mit mindestens 70 Fahrradsteliplatzen, dienlich fur ldngeres
Fahrradparken gemaR den FGSV-Hinweisen. Zuwendungsfahig sind sowohl die Errichtung von Neuanlagen
als auch die Umrilstung bestehender, fir Fahmadparken nutzbarer Infrastruktur,

i) technische MaBnah (z.B. Hinweisschilder) zur Einfuhrung von ,griinen Wellen® fur den Rad- und
FuRverkehr an Ampelin.

prinzipiell méglich
mit Drittmitteln,
Zuschussforderunge
n und
Férderkrediten des
Landes
Niedersachsen

externer Link

Rlchtlime zur Forderung von

Sach- und Personalausgaben fiir Fachpersonal fur die Er g eines Kli konzeptes im Bereich  Novelle zum Projekttrager Jilich

Kii jekten im '

Umfeld “klimafi
KE =

dliche Mobilitat" sowie die Umsetzi erster Mag hn (K ne 1.1.2022 geplant / (PtJ); Anderung ab

Prinzipiell moglich.  extemer Link

BUNDES-PROGRAMME
©

(Kommualnchtllme. 27.1.¢c) gerinnen oder Kii h ). Diese Férdermdglichkeit kann nur einmal je ganzjahrig 2022 geplant
Kommune beantragt werden.

9 Rlchtlime zur Férderung von Ermichtung verkehrsmittelUbergreifender Mobilitatsstationen, die die verschiedenen Verkehrsmittel des Novelle zum Projekttrager Julich  Prinzipiell méglich  externer Link
Kli jekten im | inalen Umfeld U ltverbundes (2.B. FuR-, Radverkehr, Car-Sharing und OPNV) im lokalen Kontext (iberdurchschnittich 1.1.2022 geplant/ (PtJ); Anderungab  mit Dnmmttein
(Kommualrichtlime, 2141.1) miteinander verknipfen. ganzjahrig 2022 gepl Z forderunge

n und Férder-
krediten des Landes
Niedersachsen (vgl
NBank Zeile 6).

10 Programm "Klimaschutz durch Radverkehr” Investi ionale MaRnahmen (=MafRnah biindel) mit Modellcharakter zur Bis 2024 jahrlich  Projekitrager Jalich externer Link

(ergénzt um die NKI-Antragshilfe der KEAN) - Idlmafreundllehen und radverkehrsgerechten Umg g des Stral jeweils 2 (PtJ)
- Errichtung notwendiger und zusatzlicher Radverkehrsinfrastmldur sowie Antragsfenster:
- Etablierung lokaler Radverkehrsdienstleistungen. 1.3.-30.4.und
Die MaBnahmen missen zur Erhéhung des Radverkehrsanteils beitragen und sich deutlich von ohnehin 1.9.-31.10.

geplanten Investitionen in die lokale Infrastruktur abgrenzen.
>> KEAN untersiitzt im 2-Stufigen Antragsverfahren mit der NKI-Antragshilfe

Seite 2
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Interkommunales Radverkehrskonzept
Stadt Bleckede — Samtgemeinde Dahlenburg

‘ Laufzeit / Wo Antrag zZum
Zeile Forderprogramm Was wird gefordert? Fristen stellen? Kumulierbarkeit Pr i
11 E-Lastenfahmrad-Richtlinie Anschaffung von L fahrradem und Lastenanhangern mit elektrischer Antriebsunterstitzung fir den die RL endetam Bundesamt fir Die Kumulierung mit externer Link
fahmadgebundenen Lastenverkehr in Wirtschaft und Kommunen 29. Februar 2024 Wirtschaft und anderen
Ausfuhrkontrolle Férdemittein des
(BAFA) Bundes ist
ausgeschlossen
12 Energetische Stadtsanierung - Zuschuss Im Rahmen von integrierten Quartierskonzepten kénnen Fragen der Gestaltung einer nachhaltigen, dauerhatft / KfW-Bank ja, mit externer Link
Klimaschutz und Klimaanpassung im Quartier klimafreundlichen Mobilitat im Quartier behandelt werden. Dazu gehéren z.B. Aussagen zur Férderung von  ganzjahrig Landesprogramm, KW
(KfW-Programm 432 Quartierskonzepte / aktiver Mobilitat (z.B. Rad- und FuRverkehr), zur Verbesserung der Attraktivitit von OPNV, altemative vgl, Zeile 6
Sanierungsmanagement) Antriebsformen, die Einddmmung des motorisierten Individualverkehrs durch Parkraummanagement oder
durch den Einsatz digitaler Technologien filr die Steuerung und Vermeidung von Verkehrsstrémen.
g Gefdrdert werden Sach- und Personalkosten fir (A) die Konzepterstellung und (B) das
§ Sanierungsmanagement zur Konzeptumsetzung.
13 Forderprog | tive MaBinah Innovative Projekte des Radverkehrs in Deutschland, insbesondere investive MaRnahmen, die (...) RL glittig bis Bundesamt fur externer Link
Radverkehr (Richtlinie zur Forderung — einen Beitrag zur Verbesserung der Verhiltnisse fiir den Radverkehr leisten (z. B. richtungsweisende 31.12.2026; Giterverkehr (BAG)
innovativer Projekte zur Verbesserung des infrastrukturelle MaRnahmen) und/oder Aktuell kein Aufruf
Radverkehrs in Deutschland vom BMVi) — die nachhaltige Mobilitat durch Radverkehr sichern (2. B. urbane oder quartiersbezogene - Projektskizzen
Mobilitdtskonzepte und -maRnahmen zum Radverkehr einschlieBlich seiner Verknlpfung mit anderen kénnen dennoch
3 Verkehrsmittein). eingereicht
werden
14 Forderprogramm Nationaler Radverkehrsplan Nicht-investive Vorhaben, die einen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse fir den NRVP 3.0 bis Bundesamt fiir externer link
(NRVP)' Radverkehr in Deutschland leisten und/oder die nachhaltige Mobilitat mit neuen Ideen und Konzepten 2030. Aktuell kein Giiterverkehr (BAG)
sichern. Die Umsetzung und Erprobung der jeweiligen Projekte soll auch fiir andere Orte der Projektaufruf-

Bundesrepublik modellhatt sein. Geférdert werden auch Vorhaben und Untersuchungen, die besonderen  Antragstellung
Handlungs- und Erkenntnisbedarf aufzeigen und somit die nachhaltige Mobilitét sichern: Informations- und ~ auch auRerhalb

Kommunikationskampagnen (z. B. zur Verbesserung des Verkehrsklimas), Wettbewerbe, technische eines Aufrufs
Innovationen sowie Forschungs- und Entwicklungsvorhaben. méglich

! Nationaler Radverkehrsplan 3.0

Der neue Nationale Radverkehrsplan — NRVP 3.0 — wurde am 21.04.2021 vom Bundeskabinett beschlossen. Der Pian beschreibt die Leitlinien und MaRnah zur Entwicklung des Radverkehrs in Deutschland bis zum
Jahr 2030. Er beinhaltet viele Ziele, Férderméglichkeiten und Handlungsempfehlungen in den Bereichen: Férderung einer sicheren und lickenlosen Radinfrastruktur, Fahrradparkplatze, Dienstfahrten, Verwaltung, Bildung,
Fahrradkultur, Verknlipfung von Verkehrstragern, Logistik und Lastenrdder.

Herausgeberin Osterstr. 60, 30159 Hannover Gefordert durch:
Teiefon: 0511 867039-0 Niedersdchsisches Ministerium
{1 bt : ™ @ U
K und Energieag: 5) fiir Umwalt, Energie, Bauen und Klimaschutz

Niedersachsen GmbH www.klimaschutz-niedersachsen de

Seite 3 @@W
1477



Interkommunales Radverkehrskonzept
Stadt Bleckede — Samtgemeinde Dahlenburg

Auszug aus Forderrichtlinie des Landkreises Luneburg

» Fodrderfahig sind Malinahmen der Planung, des Baus, Ausbaus oder Umbaus von
kommunalen Radwegen im Radroutennetz im Landkreis LUneburg aus der
Malnahmenubersicht des beschlossenen Radverkehrskonzeptes. Abweichungen
vom Streckennetz konnen berucksichtigt werden, wenn die Funktionen des zu
fordernden Wegeabschnitts identisch oder adaquat sind.

* Notwendiger Grunderwerb sowie Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen zur
naturschutzfachlichen Eingriffsregelung im Rahmen der Baumafnahmen sind
forderfahig.

« Beim Ausbau eines Wirtschaftsweges ist nur die fir Radfahrer notwendige und in
der ERA empfohlene Breite forderfahig. Die Restbreite wird nicht gefordert. Eine
Ausnahme ist ein Ausbau im Zuge eines Radschnellwegs.
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Interkommunales Radverkehrskonzept
Stadt Bleckede — Samtgemeinde Dahlenburg

Auszug aus Forderrichtlinie des Landkreises Luneburg

« Baut der Zuwendungsempfanger einen Wirtschaftsweg eines anderen Eigentumers
u.a. zur Fahrradnutzung aus, gilt die Forderregelung analog, sofern mit dem
Eigentimer ein Gestattungsvertrag abgeschlossen wird, der die Nutzung fur
Radfahrer fur 20 Jahre nach Abschluss der BaumalRinahme garantiert. Die laufende
Unterhaltung zur fahrradtauglichen Nutzung muss in dem Vertrag ebenfalls
nachgewiesen werden.

« Ebenfalls forderfahig sind erganzende Malinahmen der Radverkehrsinfrastruktur
soweit sie Uber den Standard einer barrierefreien Haltestelle hinausgehen,
insbesondere

» Mobilitatsstationen

» Fahrradabstellanlagen/Fahrradboxen
» Ladeinfrastruktur
>

elektronische Informationssysteme, soweit sie mit dem Landkreis abgestimmt
sind.
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